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La pagina facebook di assoaeronautica fideae stata aperta per tenere i contatti fra i membri della nostra Associazione ma anche tra gli appassionati di Aviazione

§ RSt t Q! Nwlsiowiviveassaaeronauticafidenza.ith continuo aggiornamento, sono visibili i nostri obiettivi, gli everganizzati dalla
Sezione, le gite in programma, le manifestazioni ma anche contenuti storici e argomenti che riguardano il mondo aeronautico.
Se sei gia un nostro Soaibjedi di entrare nella nostra ch&brnendo il tuo numero di cellulare alla Sezione.
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IL MARESCIALIEDILOTA.UIGI NAZARI

Ho incontrato per la prima volta il Maresciallo Pilota Luigi Nagaglche mese prima che mancasse, nalla casa di Legnanim
occasione del reperimento di documentazione sud@lioé¢ Schneider in scala ridotta che stavo costruendo. Ho conosciuto una
persona squisita un vero signore, disponibile, appassionato del volo e della storia aeronautica. Neggjuemti sono diventato
FYAO2 RA tASNXYIFNAR2T dzy2 RSA ljdzr GGNRB FAIEA YIFaOKAIZ Oziy Od
Doveroso questo articolo per rendere omaggio a un pilota combattente pluridecorato della Guerra di $padejfeaseconda
Guerra Mondiale che merita di essere conosciuto per aver sempre onorato la divisa che indossava.

Nazari nasce a Legnano il 5 dicembre 1911 e gia dj. =
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totale dopo il diploma magtrale. Ci ha lasciato ung -
meticoloso e puntuale diario di guerra che testimon!
tutte le sue missionijn Spagnanel Mediterraneo,in
Albania, in Grecian Jugoslavidan Africa Settentrionale,
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Aprile 1941- sul Corriere della sera si parla dei prodi
R S#Ads@di Bastoainegli aeroporti del fronte greco.’ e :
Questo gagliardo gruppo di cacciatori, che gia si era fat&ub popolarita nella guerra di Spagna, venne mandato sui cieli della
Grecia, decollando da Lecce, a continuare una tradizione di audacia e di ardimenti sfociati in un complesso di aziondche har
sbalordita { dzf f QF SNR LJ2 NI 2 &na Belefain@se Hadi acteé délla R Auliddcalita del litorale epirota. Ricco di
materiali aeronautici le azioni furono condotte in gran massa con la quasi totalita degli apparecchi MadSa@®R St £ Q! A
RA . Fad2yAx S N LIS dzin§lese ¢ iestitascSrdpaginaimpi§p2rsof @it POLIBNISteE altri aerei

inglesi di tutti i tipi, da quelli grandi da bombardamerni&ellingtore e éBlenheint ai cacciadGlostee e éHurricané distrutti a

terra e in volo fra nutritissimi sbarramé antiaerei.

Gia combattente in Spagnés sua anzianita di vold, QS a LISNA Sy 1 I | Oljl dmb &pkiip lardeatdz diobahilto F |
LRYSGLy2 AYYSRALFGIYSyYydS FettQltdST1T 1 RSA YA 3 sistenitibo della dzignil A |
sul fonte greco. Gli obiettivi distano dalle basi di partenza centinaia di ¥amsti tratti di mare aperto che occorre superare ogni
volta, le condizioni meteo spesso sfavorevolissime@dono pericolosa la navigazione.

Dal rapprto del suo comandante disquadriglial f al NSaOALF £ £ 2 bl T NRA {doSagsBlutdsicurezziz?2 L
disciplinato,attento con mano sicura porta il suo velivolo nelle piu difficili condizioni. La sua attivita non ha sosta e ddypevan
parentesi jugoslava che lo vede ripetutamente in azianeli nuovo sul fronte greco dove il nemico accenna a cedere. In tre
successivi mitragliamenti sulle strade di Kalibakchiy y Ayl S t SNI Yl RI LINRP@S RA Ay adzLISN.

Tolgo dal sudbretto di volg per elencare in sintesi il suo curriculum militare

- 1119 settembre 1930 consegue il brevetto di pilota al Campo Scuola Breda di Cinisello.

- 1l 14 dicembre il brevetto militare e poi a Campoformido quale componente delle prime pattadli€ Stormo Caccia
(incoccatende, scaglia).

- Lt mc aSiiGSYoONB wmopon fFaAO0OAlF Y2YSyidlySIYSyidS tQlF SNRY!I
idroveleggiatori dal Campo dei FidiIS NJ | Y'Y I NI NB | f f QAsRINGailiarése A ébBvbdarlo & §taBok A |
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- Nel 1936 ritona a Campoformido al VI StormiDiavoli Rossi.

- Nel1938si trasferisce in Spagna cond2dSquadrigliaxGamba di Ferré.
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Nel Q nanBrindisi con la 3T&quadrigla dAsso di Bastori &

GTutti questi vok - scriveva sul suo diaricg 6ésu lunghi tratti di

centinaia di Km in mare apert@ono affidati al buorfunzionamento del

nostro motore. Un piccolo guaio e si corre il rischio di finire aigpebci

-b St , @&megito di malattia contratta per cause di servizio, &
nominato istruttore della Scuola di Pilotaggio e Acrobazia di |l
Periodo e Addestramento Caccia Terrestri a Castiglione del Lago.

-521L)1 fQy aSidiaSyorNBandm dualsiasi yaBohd bellicav { L

Sempre sul suo diarid, y lj dzZS8A 3JA2NYA bliT I NA O2YY

paroleche chiudono il suo diarid: C Mdgll&tragediaDelusioni e amarezze
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Aviatik,S.V.A.5, S.V.AS(A4 (biplano tipo Bredal;R20 FIATRosatelli)CR1, CRAssoBal5 (Breda monoplanoBals idro,
Cal00 idro, C400 (Caproncino addestratorel;R30, CE32, Ba25, Call3, Ro4l (ruolo caccia), R87 (ricognitore e
combattimento), Ca810 (bimotore da ricognizioner.20 (bimotore bombardiere medip)Calll (per ricognizioni lontane)
S.81(trimotore, che opero intensamente nella Guerra di Spagr&);9,CR42, Cal64,M.C.200, F.N.305,%;.F.n.315, L.3,
F.N.316C6., M.C.202CA 133,Piper Cub, M.B.308, Rer 131 ,Piper Super Cruis.

s
&\

Valoroso cacciatore ed acrobata del cielo, dedico gli anni mig!
della sua esuberante giovinezza al volo e alla patria in pace
guerra e non trascurd mai la famiglizon la sua cara moglie all&
guale dedicava le pipremurose attenzioni, ai quattro figli ches
SRdzO5 't OdzZ 62 RStf QI Y2NB
costituivano la sua grande gioia. Uomo onesto fino allo scrup
franco, lealesempre fedele alle promessieyono e generoso con
tutti. Ha visto morie tanti amici in sciagure aeree con tant
rimpianto e nonostante abbia rischiato tante volte la vita
combattimenti, si € sempre ritenuto fortunato di atterrare
felicemente dopo il tanto freddo sofferto nella permanenza
6.000-7.000 mdi quota,in abitacoli aperti.

Il 3 settembre 1982a soli 71 anniLuigi Nazari ¢ dzy’ NJ 3 T | pluridé&8réto combditente e formidabile pilota
acrobaticonella guerra di Spagna e dell@d@uerraMondiale, nella sua casa di Legnano ha chiuso le ali in sileoriélica
in croce per non disturbare nessuno!

Carlo Martegani

DECORAZIONIMOTIVAZIONI

CROCE DI GUERRA AL VALOR MIL{ToEREEante pilota da cacciaia distintosi in precedenzégconfermava in varie azioni di guerra le sue
belle doti di combattente coraggioso

a95! D[ L! 5Q! wD9b¢h dlielodelld CGreciaaldljgtsihviawel Mediterraneo- ottobre W0 - aprile W1.

GAbile pilota da cacciggrendeva parte con grande entasmo e capacita ad importante ciclo operativo. Nel mitragliamento a bassa quota su
una base avversari@mcurante della violenta reazione contraereantribuiva efficacemente alla distruzione di numerosi velivoli al sDakante

il servizio di scorta formazioni da bombardamento su lontani obiettaffrontava arditamente forze da caccia nemickEpncando con azione
pronta,RSOA &l S O2NI 3IAA2&L 23yA f2NB GSydlFGA@2 RA O2y (Nl adlNB tQFl
Il 7 maggio 1983, il Comune di Legnaglb conferisce la medaglia di bronzo al valor militare rilasciata alla memoria per particolari meriti
acquisiti.

Estato definito dalla RIVISTA AERONAUTICARBhidabile pilota acrobaticé- Paolo Voltan (suo allievo alla scuola Caccia di Castigl@ne
[F320 ySt adz2 tAONR aly LAf204F RSt /I @rttAay2 wkYLIydSéeé 3ItA KI |
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Gli avvenimenti trici che esulano dal nostro raccontc

ma che sono ad essi strettamente collegati, furemome noto- l'alleanza ||

con la Prussia e la guerra da questa dichiarata all' Aysti@portd come &

immediata conseguenza la nostra guerra al nemico tradizionalerdresia |

resto fuori dal conflitto lieta che esso potesse almeno attenuare la pote

militare prussiana che fin dal 1859 aveva costituito una seria minaccia®

il secondo impero napoleonico. Altro calcolo sbagliato che la Francia doveva amaramenteesponta anni dopo.

L'ltalia si appresto cosi al grave cimento e per la prima volta fu la Patria redenta a prendere le armi con una fozangditaa

e sotto un'unica disciplina; due armate al comando di Lamarmora e Cialdini, un corpo volontaribaldini agli ordini dell'Eroe

e dei suoi piu famosi ufficiali e, in mare, la flotta.

Fu uno spiegamento imponente e lo sforzo della Nazione apparve, dati i tempi e le circostanze, gigantesco se si pensi ct

piemontesi e liguri erano da troppo poco t@minsieme con napoletani e siciliani per comprendersi a vicenda. La preparazione

risultd abbastanza caotica, nonostante I'opera assidua dell'organizzatore dell'Esercito, Manfredo Fanti. E a quesii difetti

aggiunse l'altra piaga tradizionale del nosBaesela gelosia tra generali che vieto la creazione di un comando unitario. Ma non

e il caso di soffermarci qui sulle operazioni terrestri; torniamo dunque alla Marina che anch'essa non poteva non soffrire pe

I'affrettato addestramento in un compito chiga come base essenziale la tecnica e dove il valore conta solo se accompagnato de

vigile e sicura confidenza morale e col fuoco.

La campagna navale di inizid, come dire, con un nulla di fatto e peggio ancora con una occasione manca

di sicura vittoriaL'ammiraglio Teghetoffoto a lato)apri le operazioni con un errore o almeno con una

imprudenza che avrebbe potuto essergli fatale. Egli credeva che in Ancona, naturale base per le nostre

navi, fosse concentrata all'inizio delle ostilita solo una pacpalrte della flotta italiana; si presento percio

davanti a quel porto con le sue navi migliori, ma di gran lunga inferiori, per potenza di artiglieria e per

numero, alle nostre. Sperava cosi di sorprenderle ed iniziare la guerra con un successo che avrebb

diminuita la nostraefficienza e smorzati gli entusiasmi. Vero € invece che in Ancona era il nerbo della

flotta italiana con lo stesso Persano, che fu tempestivamente avvertito dallEsploratore” che pattugliava

in alto mare, dell'avvicinarsi del nemicé. questa notizia che avrebbe dovuto far comprendere al

comandante supremo esser giunta quell'ora che non torna due volte e che offre ai capitani le piu alte prospettive di vittoria

Persano dette tutte le disposizioni per il combattimento e usci dal padontro al nemico.

Teghetoffche frattanto si era avvicinato alla costa agsadta brillante manovra della squadra italiana ed ebbe modo di fare i suoi

conti. Ne fu, a quanto le cronachatterrito. C'erano tutti: 'ammiraglia "Re d'ltalia" nuova diceza e affiancata dalla "Re del

Portogallo”, la "Terribile", la "Formidabile", la "Carignano”, la "Castelfidardo”, I""Ancona" e la "Maria Pia"; insororeaditlfie

corazzate moderne cui facevano corona in seconda linea le navi di legno dell'Albinité lminori. Uno schieramento possente

sul quale si stagliava la sagoma del tanto osannato "Affondatore” con i suoi cannoni puntati verso il nemico. Teghetoff

invece attorno una decina di unita, la cui efficienza era preziosa per I'Austria. Seofatatr affondate o messe fuori

combattimento anche in parte, alla flotta austriaca superstite non sarebbe restato che tapparsi entro la base di Poldezeatten

passivamente la fine della guerra. Per di piu la ipotesi di uno sbarco italiano in Dalnaestet@studiato dallo Stato Maggiore e

sembro anzi che a queliaudace impresa fosse in primo tempo destinato Garibaldi con i suoi volontari, tanto vero che come zona

di radunata dei reggimenti garibaldini furono scelti, € non a caso, i porti di Puglimo&trazioneche I'operazione rientrava nei

piani dell'ltalia.

Ma Persano, quella mattina, ad Ancona non aveva bisogno di troppi argomenti per scegliere la sua strada; aveva il neaté&co a po

di mano, disponeva di una forza tale da assicurargli alnsdfaitanta per cento la vittoria o almeno un brillante successo; era

infine spronato da tutta la Nazione che confidava nella sua Marina e ne era orgogliosa. Qualunque comandante dotato di pron

intuito e di cosciente ardimento non avrebbe esitato a neok subito la partita. Si sarebbe lanciato sul nemico col fuoco di tutti

i cannoni e avrebbe opportunamente manovrato per tagliare la strada della ritirata a Teghetoff.

Persano invece, pur avendo compiuto con la massima celerita e precisione la marnzata gioé l'uscita della flotta e il suo

schieramento fuori dal porto in linea di battaglia si contento del successo, come si dice in termine militare, dimogtvatigo.

cioe provocato con la sola presenza e senza sparare un colpo il ripiegamentorded ninfatti Teghetofflal ponte di comando

della "Ferdinando Max" pote valutare tutti i pericoli di un combattimento in quelle condizioni. Gli italiani avevano Bdleispa

base ove far eventualmente riparare le navi danneggiate; erano superioniyseero e per artiglierie ed avevano in prima linea

le loro navi pit moderne.

Ma Teghetoffnon si fece prendere la mano dal suo gemerario; in fondo arrivare in vista di Ancona era gia stato un atto di

sfida. Occorreva non forzare il destino. E fu cb& la squadra austriaca inverti la rotta (in altre parole taglio la corda) prima di

venire a contatto balistico con le navi italiane. La decisione dell'ammiraglio nemico fu rapida, ma in compenso l'inBeisaadi

fu totale. Nell'occasione ghiotta argioco raggiungere il nemico con le navi piu veloci, ingaggiare battaglia e all'arrivo delle piu

potenti scatenare un inferno di fuoco sulla squadra di Teghelldfacotanteavversario sarebbe tornato a casa con molte penne

di meno. Invece, quel giorn@mon fu sparato un solo colpo di cannone.




Del senno del poi sono piene le fosse, ma soprattutto i campi di battaglia e i 'se' e i 'ma’ non hanno il minimo valote alldr
storia. Perd non e confutabile che la flotta italiana perdette quel giormoi¢giore occasione per battere duramente l'avversario.
Persano si scuso della sua eccessiva prudenza affermando che le navi non erano ancora pronte; ma queste sono giabktficazioni
non reggono di fronte al giudizio dei posteri. E in guerra non & d#¢adere che tutto sia tirato a lucido; ad un certo momento
bisogna correre la grande avventura e confidare nelle stelle. Infatti la flotta italiana, dopo avere avuto a portataudatiro
formazione inferiore per numero e per di piu alla porta di casapfiretta in seguito ad andare a scovaietera flotta austriaca
presso i suoi rifugi fortificati e in condizione di netta inferiorita.

Forse, dopo la mancata battaglia di Ancona il miglior consiglio da parte del Governo sarebbe stato quello de sosiitoi
Persano, provvedimento che del resto sarebbe stato ben accolto da quasi tutta la Marina; invece i politici fecero agga.di pe
Pretesero di misurare sulle loro esigenze e i loro desideri i pianiglediaa navale in Adriatico. Fu infatt@loverno---a quanto

si affermd da piu parti- a indicare l'obiettivo verso il quale la nostra flotta avrebbe dovuto dirigersi: Lissa E per di pit con un
compito assai difficile e pericoloso: assediare una base fortificata, sbarcaretagmupare l'ista e affrontare in mare aperto la
flotta austriaca. Ma i soldati devono sempribidire. Persano, perd, come non aveva avuto vigore sufficiente pe attateawyi

di Teghetoffcosi non ebbe bastevole fermezza per sconsigliare un'impresa tanto ale&aiiavvio con tutte le sue navi su Lissa,
piccola isola irta di cannoni e vigiladal mare dalle navi di Teghetaf§cite incolumi, per loro buona sorte e non per loro merito,
dalla trappola ove si erano volontariamente cacciate.

Ai primi di luglio 186®ersano ebbe il categorico ordine di muovere incontro al nemico che dopo la inutile bravata di Ancona si
era rifugiato a Pola senza piu uscirne.

L'ammiraglio italiano per l'investimento di Lissa divise la flotta in cinque nuclei, uno dei quali, quéld'adeinoniere”,
corrispondenti pressappoco al moderno naviglio silurante, ebbe il compito di tagliare i cavi telegrafici per impedire che I
guarnigione di Lissa avvertisse teghetidfl'attacco. Saggio provvedimento: se avesse avuto buon esito ladiogtaaca sarebbe
rimasta almeno per qualche giorno all'oscuro degli avvenimenti rimediandatarnventotardivo. All'arrivo della nostra flotta

nelle acque di Lissa i cavi furono, si tagliati, ma quaalfarthe era gia partito; anzi era anche arrivigaisposta di Teghetoff che

fu molto esplicito ed eloquente: <<Tenete fermo; arrivo domanifu. alquanto ottimista perdhle operazioni contro Lissa
durarono due giorni senza che la flotta austriaca apparisse.

Losbarco non fu nemmeno tentato e I'aze®si esauri con una serie di bombardamenti che consumarono molto munizionamento
senza alcuna possibilita di rifornimenti. Giusto ricordare I'atto di valore compiuto dal comandante della "FormidabafhioGa/

di SaintBon che, con una manovra di estraraudacia penetro a tutta forza nei meandri dell'isola e con fulminea manovra, messa
prora sulla principale batteria nemica, ci arrivo sotto a meno di trecento metri di distanza scaricandovi contro a il fipoes

dei suoi cannoni e recando graviesidanni al nemico.

Non essendo avvenuto lo sbarco, l'azione di SBort rimase isolata e fine a stessava pero scritta dettere d'oro nella storia

della nostra Marina tra i tanti gesti eroici che hanno creato la sua luminosa, secolare tradizione.

Ctiamo una testimonianza dell'ammirazione del comandante austriaco del Forte San Giorgio: <<La manovra della "Formidabil
fu ardita e pericolosissima per le batterie attaccate. Due volte la bandiera della corazzata italiana cadde abbattuteodabeos

e due volte una intrepida mano la rimise al suo posto L'intera guarnigione austriaca, spettatrice di auaniiva su questa
corazzata, non péttrattenersi dal manifestare la sua ammirazione>>.

Cosi un austriaco giudicava i nostri marinai; al contrari®atria, dopo Lissa tutti gli strali si rivolsero contro la Marina al punto
che alcuni proposero addirittura di abolirla.

L'azione, concepita ai fini di propaganda e di prestigio piu che per esigenze strategiche, risulto uno spreco di eneafpeee di

nel momento in cui la flotta, lontana dalle sue basi, si apprestava al cimento contro Teghetafsi sapeva I'imminente arrivo.

Si consumo carbone e munizioni e per di piu ci si mise anche il mare che divenne d'improvviso tempestoso che vigigeagii e

un minimo di riposo dopo due nottii veglia. In queste condizioni la flotta di Persano si prepard a combattere e Tegiretajf

il mattino seguente puntuale all'appuntamento.

LISSA....questo nome ha echeggiato sinistramente per cinquant'sranglfmomento in cui fu per sempre riscattata dalla vittoria

del novembre 1918. Ma Lissa, obiettivamente, non fu una battaglia condotta a fondo dalle due parti e tale da modificswe il co
degli eventi, come lo furono i grandi scontri navali nel corddetepo, da Lepanto a Trafalgar o Tsushima. Potremmo chiamarla
una rapida incursione della flotta austriaca sul corso della quale, per prontezza di comando e di esecuzione, il nehaco riusc
cogliere un parziale successo. Ma quanto ad esiti strategsa hen cambio le rispettive posizioni.

L'ltalia perdette due navi delle quali una di limitato valore bellico; I'Austria torno a casaatirdanni alle sueorazzate anche

se tutte rimasero a galla.

Entrambi gli avversari potranno vantaegisodi di valee e il piu fortunato gridare vittoria, ma da questo a trasformare una
giornata di onorato combattimento in decisa catastrofe nazionale, corre un bel salto.

Non mancarono, dopo Lissa, validi elementi di critica e di polemica contro il Persano che dispeitelere dei suoi atti e fu
anche condannato; ma una parte non indifferente, se non preponderante, di responsabilita spettd al Governo e in gengce ai pol
che mandarono la nostra flotta quasi allo sbaraglio e le fecero intraprende@zione bellicali grande rilieve come l'ipotetico
sbarco a Lissasenza la necessaria preparazione e senza nemmeno conoscere esattamente lo stato delle difese nemiche e
stessa topografia della zona dell'attacco.

Ma veniamo ai fattiDopo una notte drammatica di asa e di veglia, al mattino, dalle brume dell'orizzonte improvvisamente
squarciate dal solegpparvero le sagome delle corazzate austriache.



"nemico in vista" fu il segnale ripetuto da nave in nave. In lunga linea di fleodaronde nostre unita e siliressero sulla "Re
d'ltalia" che aveva alzato il segnale di <riunione>

Ma gia un episodio quanto mai significativo dei nervi tesi quella mattina si ebbe quando la "Principe Umberto" scorgeiaina lan
sbattuta dalle onde. Accosta e la recupera. Un guandigna ed alcuni marinai salgono a bordo e comunicano al comandante di
appartenere alla "Re d'ltalia" e di avere trasbordBrsano dalla "Re d'ltalia" all"Affondatore". Poi le due navi si erano
allontanate e la lancia & rimasta abbandonaka. cosi cheil comandante dell"Umberto" apprese I'avvenuto, improvviso e
imprevisto trasferimento del Comando da una nave all'altra, circostanza che genero confusione per difetto di segnalagioni e ¢
costitui in seguito uno dei capi d'accusa contro I'ammiragli@poc

L'errore, non vogliamo dire di peggio, commesso dal Persantaarcare all'ultimo
momento dall'ammiraglia, non solo aveva generato equivoci e smarrimenti nella flotta
che attendeva disposizioni precise, ma aveva anche creato disordine nellaziorna

tanto & vero che la "Re d'ltalia" rimase indietro rispetto alle altre unita.

Di questa situazione approfittd Teghetafie concentro i suoi tiri sulla ex ammiraglia;

e qu lo aiutarono la fortuna e un po la perizia dei suoi cannonieri. Infatti Upoco
nemico arrivo sul timone e tolse alla "RE d'ltalia " quella autonomia di manovra che
l'avrebbe certamente cavata d'impaccio. Rimasta immobilizzata fu invece un bersaglio
assai facile per il nemico che continuo il suo tiro micidiale. | nostri non stette
inoperosi; le batterie della "Re d'ltalia” spararono furiosamente e cagionarono gravi danni alllammiraglia nemica: ma
Teghetoff,vista l'unita italiana nella impossibilita di manovrare, concepi l'audace disegno di sper@arfatti, rivolta la prua
verso il fianco della "Re d'ltalia" che continuava disperatamente a difendersi la investi con la "Ferdinando Max" proelucendol
squarco di oltre dodici metri quadri. La "Re d'ltalia" comincio rapidamente ad affondare mentre cannoni e proiettili anolav
coperta e nelle batterie aggravando la tragica situazione. In pochi minuti tutto fu termino, sotto agli occhi della #gttauich
avendo aperto un vivo fuoco contro il nemico, non era stata pronta, per difetto di comando, a coprire la navapesicol

A bordo del "Re d'ltalia”, il valore italiano, fulgido quanto sfortunato brillo fino all'estremo; Faa di B
(foto a lato) rimase impavidsulla plancia di comando e si inaldis®n la nave mentre i suoi cannon
lanciavano gli ultimi proiettili €fucilieri del battaglione <Real Navi> bersagliarinalalle coffell ponte
delle unita nemica uccidendo e ferendo marinai e ufficiali compreso l'aiutantegtietoffil barone
Minutillo, italiano di cuore ma austriaco di dovere. Trecento ufficialiaimai scomparvero inghiottiti
dalle onde: centocinquanta si salvarono a nuoto e fureqparticolarevergognose-dal fuoco degli
austriaci anche in acqua e tutto c@®venne praticamente sotto gli occhi di Teghettf allora non
c'erano ancora i crimali di guerra e Teghetoifivece di un processo ebbe un monumento a Vienna.
Al tempo stesso sulla piccola "Palestro” del CC Cappellini si sviluppawalento incendio che invano
I'eroico equipaggio tentava di domare e che, dopo inutdrafdoveva potare alla santabarbara e alla
distruzione dell'unita che salto in aria con tutto I'equipaggio.

Questo il tristepreludio di quello che avrebbe potuto essere la battaglia fi Lessansideriamolo preludio in quanto il contatto

col nemico si era limitatad episodi isolati, purtroppo a noi sfavorevoli, ma non ceeaisivi per |'esito della giornata. lse da

un lato dueunita italiane erano uscite dalla scena, almeno due nemiche potevano considerarsi temporaneamentedsdcluse
combattimento o per lo rano assai menomate. E ciOé I'ammiraglia "Ferdinando Max" uscita malconcia dalla lotta con la "Re
d'ltalia" e la "Kaiser" che fu investita audacemente dallo sperone della "Re del Portogallo” e costretta ad uscire dadlarferm

con una parte delle artigdrie distrutta.A compensare la perdita della "Re d'ltalia” e la "Palestraho intanto sopraggiunte la
"Terribile" e la "Varese" ristabilendo il rapporto di forze.

Cosa restava da fare? La risposta di un grande ammiraglio sarebbe: dare I'ordine peramttte, navi grandi e piccole, di ferro

o di legno, di lanciarsi sul nemico e di infliggdtgliassimo delle perdite cercando nello stesso tempo di tagli@rglirata.

Da vecchie testimonianze pare che il Persano ne ebbe coscienza, seppuntartizze diede l'ordine, ma successe un fatto assai
strano: la nave del comandante Albini non raccolse ne trasirsggnale di attacce di conseguenza la maggior parte della flotta
ausiliaria (quella di legno) non si mosse. Solo due unita, la "Pridoiperto” del comandantécton e la "Governolo" si lanciarono
sulle navi nemiche e ne affondarono una la "Salamander" di piccolo tonnellaggio.

Ma l'audace iniziativa non ebbe seguito e anzi I'ammiraglio segtl@l@ue navi: <riprendete il vostro posto>.

S tutti i comandanti avessero risposto al segnale di Persano, Teghetofiie sarebbe uscito a buon mercato; invece poté
riparare a Lissa sotto la protezione dei forti giusto nel momento in cui la flotta italiana avrebbe potuto conquistare, se pu
duramerte, il successo finale.

Qui finisce la battaglia di Lissa: e tutti potranno ben immaginare quanto amaro in bocca abbia lasciato ai combatteottasi esi
imprevisto e ingiusto. Il ritorno in Ancona fu quanto mai triste: le antiche gelosie rifiorirtiayeva la coscienza tranquilied

erano i pit--era logicamente sdegnato; chi I'aveva meno serena cerco di scaricare sulledsgélktrile proprieresponsabilita.
Persano fu indicato come massimo colpevole del caotico andamento della battagliehencerto non era stato coadiuvato
efficacemente, come abbiamo visto, dall'Albiel momento delle supreme decisioni.

L'ira contro Persano porto i facili accusatori da caffé ad imputare I'ammiraglio di codardia. Ma si trattd di una mengzd@graem

la quale si volle ingenerosamente incrudelgnd vinto.

Nessuno venga piu a parlarci di disastro irreparabile, come fu detto e ripetuto per quasi un secolo e mezzo. Cosareleissa, co
sue due sole navi perdute, rispetto a Trafalgar dove la flotta franftepeaticamente distrutta dagli inglesi, o a Cuba che vide la




fine della piccola ed eroica Marina Spagnola, o a Tsushima dove le piu moderne corazzate russe, appena uscite dai cant
andarono in bocca al lupo e furono polverizzate dai cannoni giappdn&sgo?
La sconfitta fu dunque post fabbricata su di un parziale insuccesso nel corso di una guerra che offri all'ltalia nosuttalo il
della liberazione del Veneto, ma anche la misura delle sue capacita individuali e collettive, ancora acerbellaudate da una
lunga e tenace esperienza.
STV milio Medioli
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L'appassionante storia della "Colombo", tra colpi di scena e rischi di attentati. |
nostalgici della X Mas volevano farla saltare

(LaVespucci (a sinistra) e la Colombo (a destra) a La Spezia ngl 1935

La nave scuola della Maa Militare italiana,Amerigo Vespucgié considerata a
tAGStt 2 Ajahdedllbélla delymorid ricanoscimento ribadito pochi

giorni fa dalla portaerei statunitenggeorge H.W. Bus e uno dei maggiori esempi
RSttt QSOO0St t & yahtieristiteSnbval@italjamadizvélietd a tre alberi solca
ormai i mari da 91 anni dal suo varo nel 1931, la piu anziana delle unita della Marina
e = Fdddz £t YSY(dS Ay aSNBAT A2 ¢dzidhk OAL T 8§ Y
il Cristoforo Colombovarato nel 1928 ed entrato in servizio lo stesso anno come nave scuola.

t N23ISGEGFGF 02YS f | Fran&sch RabdiinteRaménte Qoktiliith & allgsitald@| regio cantiere navale di Castellammare di
Stabia, la nave intitolata al grande ngatore genovese rispondeva alle moderne caratteristiche richieste a meta degli anni Venti del Novecento
REEfEF alNAYF YAfAGFENB LISNI £S yIOA RQFRRS&GNI YSY(2d laRehM&iaidsll Yo
Regno élle due Sicilie; quel veliero fu poi ribattezzé&te Galantuomauando fu requisito dalla Marina piemontese.

Seppur di dimensioni leggermente diverse, sia Colombo che Vespucci presentavateima impostaziongtre alberi, divisione in tre ponti
prindpali e ampio utilizzo di acciaio, impiegato per lo scafo, la struttura, i ponti, i tronchi portanti degli alberi e dekbsogjat pari dei pennoni

e delle sartie. Entrambe le navi erano dotate di 26 vele di tela olona, la cui superficie totale mgrrév&olombo 2.824 metri quadrati e per

la Vespucci 2.635. La propulsione secondaria era costituita da due motori diesel elettrici accoppiati pit due dinamoeladredwontrorotanti

e coassiali per la prima e una sola elica per la seconda.

LaCri@ T2NB /2t 2Y02 SYyiNb Ay &aSNBATAZ2 Af LINAY2 fdaAt A2 wmdespucciSidueSt
velieri effettuarono per tutti gli anni Trenta diverse campagne di addestramento nel Mediterraneo, nel Nord Eyfopd & Q! Gt I y i A O
RStEfQINY¥A&adGAT A2 RStftQy aSiiSYONB wmobnox S8 RdzS dzy Al tati d veVitidreR g1 @
Emmanuele lllil capo del govern®ietro Badoglice i vertici militari. Le due navéstarono unite fino alla firma dei trattati di pace di Parigi del
1947 quando i loro destini si divisero.

[ +S&LJz00A NRYF &S Aylidz RNI G €t QA vy (I8 domboRuSdnsehnata & tiklo yi lripardzioherdii | N.
danni did dzZ§ NNJ £ f Q! iffsterde/adl altfe 2indta rvalh Ottasferimento dei navigli militari ai sovietici era stato programmato in tre
fasi e sarebbe dovuto avvenire con equipaggi civili italiani sotto il controllo di rappresentanti sovietici e@arbigtenti bandiera della Marina
YSNOFyYyGAft ST O2y €S dzi2NRGtL 3I2GSNY | Qdaseash Udraina, e Avhlgh&in Aifudal B2 ofiribdo Gone A ¢
ritorni il nome di Odess& 33 A |t OSy (i NB R &le Utalcitiadl dri derkré fu costryfiid B Kddhaipdrte ga architetti italiani, e
OKS KI &ASYLINB | @dzi2z dzy € S3aLYS LI NIAO2t L NB 0Qly &g §Ff NAREdbaradia S dR
Di Capugproprio nella cittd suMar Nero.
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fine degli anni Quaranta migliaia di italiani erano ancora prigionieri di guerdai O A (i Bta dizyidiyBayidhera gli equipaggi della Marina
militare e a livello nazionale. Le autorita italiane temevano sabotaggi e attentati per impedire la consegna ai sovietici.

A causa del rischio di attentati, vennero preseezionali misurger mettere insicurezza il porto di Taranto bacini di carenaggio, con ispezioni
subacquee ogni trenta minuti, nel timore di sabotaggi con cariche esplosive piazzate sugli scafi. Infatti, alcuni reilkasti dli azione
rivoluzionaria (FAR) e alcuni reduci dell®ecima MASavevano pianificatd QF FF 2 y R Y S ychextavRa Bef dsdere gohs@gBata al Paese
culla del comunismo. Il piano venne scoperto e il 20 gennaio 1949 vennero arrestati a Taranto lo Bleler@ete Grazianiuno dei fondatori

dei FAR e ilmotorista Biagio Bertucci, mentre alla Stazione Termini di Roma vennero arrestati cinque ex militari della D&§iigphbcinto

di prendere un treno per Taranto con una valigia contenente sette chilogrammi di tritolo.

Il 9 febbraio 1949, il veliero Gohbo lascido il porto di Taranto alla volta di Augusta dove il 12 febbraio passo formalmente
in disarmoammainando la bandiera della Marina militare e issando quella della Marina mercantile, per poi salpare alla volta di IOdessa :
comando del capitano didgataSerafino Rittore ufficiale superiore della Regia Marina militare. | resoconti narrano che la notte prima della
O2yasSayl IttQlyAa2yS {2FASGA0OF |t OdzyA IA23F YA dzF FA WsbaicddCneditrdzLIS NJ
/2t2Y02 F {ly {F+t@FER2NY ¢+f{S RALAYG2 &aA GNBQ@I FiGddatYSyidsS SaLk.
Lastoria sovieticaR St f Iy @S /2t 2Y62 AYATAS At u YINI 23 | dz y RRolapkorur@dl Y y R
nome fu cambiato iDunaj (Danubio)ll veliero, completamente ridipinto di grigio, prosegui la sua attivita di nave scuola della Marina militare
RSEfQ! yA2YByd 210K Siido®Otpd b St mdpcn Fdz OSRdzi 2ivol dofo alriduiicia & dzégRire yrleamsariO 2
lavori di manutenzione, fu adibito al trasporto di legname. Nel 1963 un incendio distrusse il darineggiando in modo irrimediabile la naye

OKS Fdz NI}RAIFGIF RIf QI o2 oyelied)rimé&to abdaddosato ped@tdankiehne deBdlite teli1®7h& Sahtierd f 2 NJ
di Glavvtorcementsituato sulle isole Turukhannye a Leningrado, oggi San Pietroburgo.

(fonte: NOVA News 2023)
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Comandanti e professionisti esemplari, determinati a servire in squadra c
eccellenza e dedizione il nostro Paese.

LAVISION  Una squadra coesa di personale militare e civile, tesa abraigiento continuo |§
che, per capadit impegno e senso etico di ognuno, produca formazione 8
eccellenza ammirata nel mondo.

STORIA- [ Q! OOF RSYA I I SNR Y I dzii A C
novembre 1923, pochi mesi dopo la costituzione
RSt f Q! SNR Y I dzifarfalarmatairidipeindemMsS O
avvenuta il 28 marzo 1923. | corsi di formazione ebbero
AYAT A2 LINBaaz LG RBPo)Y Al b

Nel 1925, prevedendo che il crescente numero degli All
non avrebbe consentito la coabitazione con i cdileg
RSt f Q! OOFRSYAI bl @FfSs a
Aeronautica daserta nella Reggia borbonica
del Vanvitelli Questa sede autonoma venne inauguratag
10 dicembre 192oto a lato) :

A Caserta, dal 1926 al 1943, furono formati gli aviatérBc LINS & SN2 LJ NIS |t a
RSt mpnoz SaA3ISyT S RA OFNIXGGSNB o06SttA02 AyREm

Il Collegio Aeronautico di Fatlieri e oggi)

Qui le attivita istituzionaliproseguirono fino al 10

settembre, per poi riprendere il 7 novembre 1943 press(
Collegio Navale drindisi dove, nel frattempo, si era
NAO2a0GAlGdA G |y Qtalab)Q! OO



Nel secondo dopoguerra, la ricerca di una sede autonoma d&venii SY I LINA 2 NR G NR2 LISNJI f I
f23A34GA0F S IS23ANI FAOI I dzyl &SRS AMstgcBe; adibitbJido adidlBra & f
centro di affluenza dei reduci, poteva consentire, con
qualche lavoro di ademmento, una sede idonea che
avrebbe garantito un vantaggio addestrativo per i piloti
RSttt Q! SNRYI dzil A OF @
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Nel 1953, in occasione del trentennale della fondazione
RStfQLaGAGdzI2Z BdSyyS RA &
dSOSNXAYLFT A2y S f Q2 LILJI2 NILidzy Al
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aPozzuolsu una collina, detta Monte Olibano, o Collina

di San Gennaro, poco distante dalla precedente sede di
Nisida.

[ Q! OO RS YA Inel geRnaick J962%:ReAnbove [
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egregiamente funzionanti,dando inizio alla dterza
generazioné con ilCorso Aquila lll

(foto alatogf I aSRS GddzZ £ S RSt ¢
Pozzuoli)
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CORSI REGOL ARt Ufficiali delRuolo Normale, suddivisi in:
NAVIGANT{RUOLO DELLE ARIIORPO DEL GENIGDRPO DEL COMARIATOCORPGANITARIO

ALTRI CORf#r Ufficiali dei Ruoli Sgiali suddivisi in:
CORSI AURger Ufficiali piloti di complemente CORSI AUR#er Ufficiali in ferma prefissata

PROFILI DI CARRIERA PER RUOLO NAW®@AMH in Gestione dei Sistemi Aerospaziali per la Difesa

1-linea aerotatticac FIGHTERpiloA | a&aS3ay GA tfF €AySlE | SNRGFGGAOF O2YLX Sil
volano con i velivoli jet MB39 e T346, e successivo OCU (Operational Conversion Unit) sul velivolo ass@flaiéOLO=-35A
Lightning l. 1 pilotiad & A OdzNJ y2 fF &2NBS3It ALyl S tF RAFS&alF RStt2 aLI T A,

difesa integrato, fin dal tempo di pace, con quello degli altri Paesi appartenenti alla(MBIIWOLO: 2800 Typhooh | piloti delle

linee aerotattiche sono inoltre impiegati nelle cosiddette operazioni di risposta alle crisi, con lo scopo di attivaes#igdd progressiva
aGLFOoOAETATT T A2yS S RA &a@2t3ISNB jdzStt QFT A2y S &dicurézBSadR il I d
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2 - linea convenzionale suddivisan:

Trasporto tattica La 48 Brigata Aerea di Pisa opera con i velivali7Q e €130J, in perazioni tattiche e speciali come aviosbarco,
aviolancio di personale e materiale, trasporto di equipaggiamenti e mezzi® Brigéta Aerea offre soprattutto il suo supporto per le
missioni umanitarie in ambito nazionale ed internazionale.

Rifornimentoin volo, cargoe CAEWiIl 14° Stormo di Pratica di Mare € il reparto della Forza Armata in cui vengono condotte missioni
riguardanti rifornimento in volo e di trasporto con i velivol-K8ZA e PL80 e missioni di sorveglianza dello spazio aereo cofiviblee

G550 CAEW (Coformal Airborne Early Warning).

Antisom Il 41° stormo di Sigonella si occupa delle operazioni ANTISOM con il velf2#lo Rtivita come il contrasto della minaccia
subacquea e navale, supporto e soccorso in mare a lungo raggimlicodel traffico mercantile contro il terrorismo internazionale,



sorveglianza dei flussi di immigrazione clandestina attraverso la localizzazione di profughi in mare e la consegueagt allgasai
preposti.

Trasporto sanitario, voli di state |l 31° stormo di Ciampino, con i velivoli-5@ V@00 e B e V319 ¢ il reparto della Forza Armata in

cui vengono svolte missioni di trasporto aereo della Autorita di Stato, Interforze e di Forza Armata, voli di Stat@ safit@idzNB Sy
trasporti per esigenze umanitarie.

3-Aarotante¢[ QF RRS&AGNI YSyi2 RSA LAt20A aasS3ayrair et tAySH St
inizieranno il percorso formativo per conseguire il Brevetto di Pilota Milgareselivoli TFFOOB e HHFL39 (VELIVOLO: 1300). Gli

St AOC2GGSNRA RIffQ! SNRYFdziAOlF aAfAll NB | Odza39AehcottedaidivididtapsrNG
assicurare con efficacia il servizio di ricerca e soccorso aereo, sia per i itogibnali di eventuale recupero di equipaggi e personale
militare in difficoltaVELIVOLO: HEB9).[ Qimlnm! &/ I S&F NEX 8§ dzy | SNRY20AtS RA dZf GAY
quello di Supporto Aereo alle Operazioni SpecialgliqudiSlow Mover Interceptor(intercettazione di aeromobili lenti) nonché

di PersonneRecoveryossia del recupero di persone, civili e militari, in situazione di difficolta in aree VELSVOLO: HHD1, HH212).
GliHH212, anche se aterminelbit 2 LISNJ G A @I LISN¥YSG G2y 2 Fff Q! SNRBYIdziAOlF aAif Al
Penisola e acque territoriali, inoltre nella configurazione ICO (Implementazione Capacita Operativa) provvisti di prHsgioae
RSt t QS |jdizrrhdménh® Alignsivo e di contromisure antimissile a guida infrarossa, sono stati rischierati in teatro operativo a
supporto del contingente ISAF in Afghanistan.

4 - Aeromobili a pilotaggio remota ricognizione e sorveglianza Q! S N2 y I dziimpi@da gliadgronioliili-a Ritaggio
wSY2{i2 6! &t dwd0y LISNJ 402t ISNBE YAaaAiAz2yA RA NAO23IAyAIl iM#le/yS> &
a2y2 AY 3INFR2 RA &daz2f @SNB dzy QF YLl 3itayversatilid &d efiéadialJA G A RA Y
Il pilota dopo aver concluso fase 3 a Lecce (Remot Track sul veivolo Aerma@39)Wine assegnato ai reparti, in particolare

2 It HycDNHzLILR a[ S {GNBIKSEé RA ! Y Eafridaiizial®sul Meivole MQuviEns Salth J2 &
ad Amendola o negli USA.

Entrambe le qualifiche iniziali si dividono in 2 parti:

1) MCE (Mission Control Element) effettuata ad Amendola o a Holloman Air force Base in New Mexico.

2) LRE (Launch and Recovery Elenaffaffuata ad Amendola o a Nellis Air force Base in Las Vegas.

La qualifica di Combat Ready invece viene svolta ai rispettivi reparti di assegnameOLO: MOReape)

5- Reparto sperimentale- Il lavoro del pilota sperimentatore consiste nel \ahe le capacita e verificare le modifiche aliveli e

agli equipaggiamentinche nelle condizioni di volo pit estreme affiécigni attivita si svolga nella massima sicurefizaercorso
formativo di un pilota sperimentatore & molto lungo e complessdc Ay AT Al FNBIjdzSyidl yR2 f Q! OOI F
al termine del ciclo di studi si consegue il brevetto di pilota militardzO0S a 4 A @+ YSy 4GS @A § fQl aasS3ay
RSttt Q! SNRY I dzii A OF aAf A taM&estatladpér actdderd allbljseleviank peOdbventa® ildth IDINBRdStgfe
sperimentatore.Una volta selezionati si deve seguire un corso di studi della durata di circa un anno presso le scuole estere ne
Stati Uniti o in Francig. QSaa Syl | & ényileth SpSiyidntatdreS2 la grande passione e la dedizione quotidiana agli studi.

[ QFGGABGAGE RA ALISNAYSYy(dlT A2yS 8§ dzy tF@2NB RA &l dz RiviquaR2 @S
f QAYy3IS3IYySNE aneisanikosiyfrientaio MiBoloSmiskidn & quella di supportare le forze armate e i corpi armati dello
aiGld2 ySttl NAOSNDIZT &ALISNAYSYy(GlIT A2yS S &a0Af dzLlLl2 RA A YLR NI

PROFILI DI CARRIERA RER R DELIARMI- Laurea in Gestiom dei Sistemi Aerospaziali per la Difesa
1 Controllo del traffico aereo

2 Difesa aerea missilistica integrata

3 Telematica

4 Forze di superficie

5 Informazioni e Sicurezza

6 Logistica

7 Gestione risorse umane

8 Incursore

PROFILI DI CARRIERA PERRP®EL GENIQLaurea in ingegneria Aerospaziale/Elettronica/Civile
1 Aerospaziale

2 Elettronico e Telecomunicazioni

3 Civile

PROFIDDI CARRIERA PERRPO DEL COMMISARIAT&urea in Giurisprudenza
1 Commissariato

PROFIDDI CARRIERA PERRPO SANITARICaurea in Medicina e Chirurgia

1 Medico Chirurgo

PROFILI DI CARRIERA €EBRSI AURger Ufficiali Filoti di Complemento
[ QI FFAOALI £ S t Mf 2/ | RF A/OAY LSS REY & ! SNP y | ddipifotQdi conaplerhehitd, &l fedhe y 2 v
del periodo formativo di tre anni, conseguono il brevetto di pilota militare con una ferma della durata di dodi¢innorso formativo



degli Allievi Ufficiali Piloti di Complemento comincia in Accademia Aeronautica e comprende alcune 8sel¢apiee addestrative
seguite degli Allievi Piloti del Ruolo Navigante Norn#dléermine della Fase 2 avviene la track selection, ed gli ormai Sergenti Piloti di
Complemento sono inviati presso le scuole di volo dedicate alla Fase 3:

¢ 61° Stormo Galata (aerotattica & APR) (MBB9CD)

¢ CAE Multicrew Pratica di mare (trasportiyl@®o)

¢ 72° Stormo Frosinone (ala rotante) (56D) Al termine della Fase 3, come per i piloti del Ruolo Normale, avviene il conseguimento del
.ta S fI 02y asta ySergeRtiFiofi gosdguizinfiolcon fa successiva Fase 4 e/o il OCU presso:

¢ 61° Stormo Galatina (aerotattica-846) (Fase 4)

¢ 72° Stormo Frosinone (ala rotante \{B9) (Fase 4)

¢ Holloman AFB (APR MIReaper) (Fase 4)

Lafermadi12 anniparRl f f QA Y O2 NLJ2 N} YSy (i 2
GSNX¥YAYS RAt QUSNREWOAzEAGE o6 YRA
servizio permaante.

S GASYS O2yFSNXI GF REFEf  3AdzN
a0S RSA O2yO2NEA LISNI At (GNJy3

PROFILI DI CARRIERA @BRSI| AURFer Ufficiali in FermaPrefissata

| vincitori di questo bando di concorso trascorreranno un periodo formativo di circa tre mesi in Accademia Aeronauticaindiinto
fasi: la prima focalizzata sullo studio daterie di carattere militare quali diritto penale, sicurezza sul lavoro e ordinamento, mentre la
seconda si concentra sulle materie tecniche e specifiche per ogni singolo ruolo e specialita; ovviamahpetidtn dipermanenza é
valorizzato da attité sportive e formativemilitari come la marcia.

Dopo aver trascorso circa 3 mesi e mezzo di studio e addestramento in Accademia, si presta servizio con il grado ditSokbbtene
Nbz2f 2 aLISOAFES RSEfS ! NYA Sk ficalilfake con gnbldelina grdfisBaia di 30 niai alievNdficiaNS LIk
AY FSNXIF LINBFA&AFGF 3IAdzy3d2y2 LINBaaz2 A NBLI NIA S Bdcide dalld 2 N
armi e/o dei Corpi o delle varie categonieservizio per un periodo temporale di 30 mesi. Al compimento del secondo anno di servizio,
JtA ! Ct O0dZFFAOAIFIEA Ay FSNX¥I LINBFAAAFGlI0 @Sy3d2y2 @ biiaid G A
dzy Qdzt G S NA 2 NBesiNA pariirS dédvebmpiRénto slel primo anno di servizio, gli UFP possono partecipare ai concorsi per |
NBOf dzii I YSy (2 RS3ItA dzZFFAOAIFIEA YySA NH2fA RSt &S NIJantoksiandm®ay | y
diretaRSt NHz2f 2 y2N¥YIfS S A O2yO2NAA AYGSNYA LISNI At chNReddntizi | Y
ausiliari del ruolo normale d€brpo Sanitario aeronautico (C.S.A.r.n.) tra i concorrenti in possesso della laureadinina e chirurgia.

'Yy Q2LILR NI dzy At fF@2NF GAGlF dzyAOl ySt adz2z 3IASYSNBI LIBtgidaeNg | &8
responsabilitd che il grado di un Ufficiale comporta.

ADDESTRAMENTO MILITARE EFFICACE SUL CAMPO

Disciplina, ordine, impegno € whe”

dedizione tutto questo €& racchiuso il "‘1,»;
ySttQl RRSAGNI YSyi TT‘ | ;
RStEQIEtASH2 Ay, ! N o]

[ QL YO ASY(dS | OOFRM
LINB LINR I LI S& G NI §
quale ci si addestra 24 ore abgio per
diventare efficaci sul futuro posto di
lavora

t!w[9w9ah !'b/ hw! 59[[Ql//!59aL! 9 59L x!wL L¢9w Chw



PAGINE DEGLI EVENTI

AAA FIDENZA MISITA A 6° STORMGHEDI
(°STORMO))

Il 15 maggiccome da programma delle visite d
aggiornamento tecnico professionale, i Soci de
Sezione di Fidenza, accompagnati da alc
ospiti, hanno finalmente potuto visitare la Bas
Aerea di Ghedi; evento gia programmato n¢
2023 ma slittato per impegni dello Stormo.

Giornata piovosa con tempimclemente fino a
sera, che ha certamente limitato ma non

importanti Basi aeree della F:A.

Dopo la foto al grandioso monumento dedicato al mitico Diavolo Rosso, stc
simholo dello Stormo, i Soci hanno reso omaggio agli Aviatori Caduti dello Sto/
con la posauna corona nella Cappella della Baaecura dei Soci Gorrini e lllar
(foto a lato)

Poche le opportunita di visitare hanga aerei a '
causa della jpggia battene, come si pud vedere
dalla foto scattata a bordo del pullman.

Certamente invece molto interessanti le

Briefing. (foto sotto)

Al termine della visa |l
pranzo presso la Mensa
allietato daun tocco speciale
organizzato da Roberto, cor

una torta guarnita con lo-
atSyYylr RS®4Aviater ! !
R QL )il ctii &rddizionale taglio & stato affidato al Socio Domenico.

Il saluto al personale che ha gatd la

visita & stato affidato al Socio Piero
che insieme a Roberto hannd
consegnato un quadro realizzat(
RFEfEQ!I NOIAAGE [ d
raffigurante la MOVM Luigi Gorrini, i
una azione di guerra e ricevendo

2YF 3342 Riatstamp yiéic -

velivoli n linea al 6° Stormo.
Stregag foto Lomi

impedito la visita alle interessanti infrastrutture tecniche di una delle piu

descrizonRSt £ S t Ay SS RA | SNBA Ay tetzieda B URchle inlSalad a A



AAA FIDENZA MSITA ALLA DAS DI PRATICA DI MARE
LY OQSALISNASYT I AYRAYSY

Facendo squadraon il Gruppo Alpini di SoragngPR) con il quale gia da anr
intercorrono rapporti di collaborazione ottima intesa, i Soci della Sezione AAA 7
Fidenza hanno trascorso due giorni tra le esibizioni degli aerei dellAZyB¥isione ;.
Aereadi SperimentazioneAeronauticee $azialg e le affascinanti bellezze delle storichy
+Af £ 1 RNX I yTivoliSneuiahile  parteRz@ahattd Bndada Fidenzaper §
Sa&aSNBE A OlFyOStftA RStfQ! SNRLERNIZ2 Ay
gruppo di9 Soci AAAscritti a FidenzaY E a G dzZRSy G4 A RSt f QL&
t Ay §SR&uhito pe la visita allalBase Aerea .
La giornata € iniziata con una accoglienza fuori del comune e con una serie di

guidate da ufficiali esperti, tra cui il nostro Socio d&iaione AAA Fidenzal. Col. Luca
Guastic esperto pilota Sperimentatore da anim forza alla Divisione. e

Lasciamo alle immagini, che non hanno bisog
di commento, la descrizione debhellagiornata,
vissuta con entusiasmo in
linea di volo, per assistere a
rullaggi, decolli evoluzioni e
atterraggi di tanti velivoli in
piena  dtivita  operativa
durante la giornata.
Appena possibile, anche unz
GAAAGLI FttQAY
sempre assistita e descritta i
modo particolareggiato dagli
esperti accompagnatori.
{ 2NLINBal AyalLd
della PAN Pattuglia Acrobatice ... b
Nazimale, i cui piloti, oltre a
deliziare i visitatori con la loro formazione in volo, hanno poi soggiornato presso il Circolo Ufficiali di Base, affascinatd
- soci in visita. :

Ringraziamo la DASAS di
Pratica di Mare per squisita
accoglienza, il T.ColLuca
Guasti per la interessante!
esperienza che ha fatto vivere
al gruppo e non ultimoil

Presidente del Gruppo Alpini
di Soragnaper la disponibilita
S tQ2NABFYATT I
evento.

Strega
(foto Verduri/Cordarg




Cronaca dello smprimento del
MONUMENTO Al BERSAGLIERI CICLISTI
Parma, Parco Ducalel9 maggio 2024

In uno splendido pomeriggio maggiolino, fra le fronde di quel Parco dove
sono nati il 15 Marzo 1898, é stato scoperto il Monumento dedicato ai
Bersaglieri Ciclisti.

A far da corona allo storico evento, oltre al Medagliere Nazionale
RSO2N} G2 RA wmMyn a éF“zl 3 £ (fotb sotid)@®haNP !

D2y Flt2yS RSttF /AddGEL RA tFNYI R
Militare,dzy’ I  a St @ RA [ | 6 - NA BeRsﬁgllefrl@JunaaQ C
R RAGSNRES wS3IA2yA difsefne @lleiAssbciationi{ S i

[ 2Y0l GGSYydAatAroOKS S R Q yuidtd dalRCbl. t |

Donato CarlucciPresidente della locale Assoarma.
Presenti le maggiori autorita cittadirguidate dal Prefetto Antonio Lucio Garyffiss
che era accompagnato dal Comandante Provinciale dei Carabifeli Andrea
t I 3fEAFNRBS RFEEEQhy o DIFSOlIYlI wdzaaz2sz
Presidente del Consiglio Regionale Fabio Raidi@rSindaco Michele Guerra, dd
Presidente del Consiglio Comunale Arch. Michele Alinovi e dagli Assessori &
Jacopozzi e Francesco De Vammanchéda diversi Consiglieri del Comune @SS
Parma, da alcuni Sindaci ed Assessori della Provincia e dajl@oadrovinciale 5§
Beniamina Carretta {
Lo scoprimento del Monumento dedicato ai Bersaglieri Ciclisti,stato ‘|
sottolineato dalle squillanti note della Fanfara dei Bersaglieri Ciclisti
Roccafranca che, unica al mondo, suona pedalando sulle antichdetbécick
pieghevoli a scatto fisso e gomme piene.
t NBASY(GAS LISNIf W ada20AFTA2yS bl I-A \ At
DSy® bdzyl A2 t | 2t dzOQ&en. Veo Vicid, l &énIAndeld BiBconktbimy @ohEhdante dei Bersaglier
Ciclisti, il Presidente Interregionale Rocco Paltrinieri, il Presidente Interregionale Onorario Camillo Ferroni, il Eriesigientle
del Veneto Antonio Bozzo, il Presidente Regionale Emilia e Romagna Gabriele Strozzi ed il Presidente Regioialeu@norar
Carlo Baroni.
Regista della manifestaziodef t NBaAaARSYy (S [ S2y I NR2 [S@FiA RSttl {STAaz2yS$§
+ A 0 £ Ache $uppbriaté dal Vice Attilio Reverberi e dal Consiglio Sezionale, ha ideato, concepitoeer quasi due anni,
il concretarsi del Monumento ed ha anche ideato il motto, che campeggia alla st ba8ed NP A y St f I {02 NK I}
— alRNAYyIl RStftQS@Syid2 fIF {A3y2Nl} /I dz
. caduto a quota 88li Monfalcone il 6 Agosto del 1916 SR 3f A R Qh NJ
Militare e indiscussa icona dei Bersaglieri Ciclisti Madrina coadiuvata dal
Campione internazionale di Ciclismo Giambattista Baronchelli, dal Sindaco di
Parma e dal Presidente Levati, ha preduto a disvelare il Monumento dal
Tricolore che lo avvolgeyajuindi il Cappellano Militare della Regione per
f Q! S NERnyilitadzé |a Guardia di FinanzaDonDaniele Benecchi, benedice
la stele fra la commozione di tutti i presenti.
Il Monumento, slz LINR 3SiG G2 RSttt Q! NOK® DALY wS
Roberto Pesci ed il bronzo fuso da Giuseppe Melegamo donato al Comune
RA tFNYI RI¢ felvuol{e |Edalm<21§é Eﬁppcesehtaré |ld nhs@ita della
Specialitacon la bicicletta 8\
T L &&. che guizza da una
GFFLYyaGraagaroré SaLk 2a A 2 Ys8pra R cafnpggialie-.
Fiamma con le tradizionali sette lingue di fuoco, mentre sul manubrio fa b _
mostra uno splendido cappello piumato. .
Al termine della cerimonia ha avuto luogo,@a y G A | £ f QA y 3
Ducale, un concerto della Fanfara di Roccafranca che ha suonato un
repertorlo d| mu3|che Bersaglleresche Verd|ane e Jazmsh;chlmlmeato "

potenti ottoni.
'Y NAYFNB&aO2 3ISyidAftyYSydS LINBLI NI
tipici ed i vini della nostra terra e offerto a tutti i presenti dai Bersaglieri
Parma, ha posto fine a questa giornathe rimarra per sempre nel ricordo
nella storia della Citta di Parma.

(L.C.B))



2 GIUGNO 2024 CELEBRAZIONI PER IL
‘ . 78° ANNIVERSARIO DELLA FONDAZIONE DELLA REPUBBLICA
A Parma nei giardini del Parco Ducale alla presenza delle
alte autorita locali, si & svolta cerimg/ A Iy St f Q
quale il Sig. Prefetto ha
Davanti alloschieramentodelle FFAA e con uno scenario
RSOAYS RA D2YyTFlLf2yAX [0l NAZ del BfeieitdSuNd
seguitala consegna di 2dnorificenze dell'Ordine "Aherito della Repubblica Italiana” €
di una Medaglia d'Argento al Valor Civile.
Nel pomeriggio della stessa giornata, presso |'Auditorium "Paganini”, I'Orchestre Al
Conservatorio "Arrigo Boitadi ParmaK I A Y i NI G G Sy dzi 2 dzy LJdzc
un Concerto per la Festa della Repulablic

«  AFidenzg
FESTA‘ @.f A Fidenza il consueto raduno

diciottenni alla presenza

BEI)U& autorita locali e delle rappresentanz
ﬂC delle Associazioni Combattentistich|

Gl gt S RQ!N¥I S RSt _
787 FESTA DELLA REPUBBLICA 2024 . .
DOMENICA 2 GIUGNO lungo le strade detentro cittadino, =9
i gl preceduto dalla Banda Citta
e Fidenza, con due tappe per la lettur,
T e di brani della Costituzione Italiana.
TR - In Piazza Garibaldi le Autorita comunali hanno accolto il corteo e si & proceduto alla
A === consegna dei testi della Costituzione itiaclini fidentini diciottenni.

ASoragnaz O2y dzyl & LINHzRSyG4S aoSt i
del Teatro Comunale la ricorrenza della Festa del 78° di fondaz
della Repubblica, durante la quale le autorita, con il Sindaco in pres
fila, hannorivolto particolare attenzione ai cittadini diciottenni.
Erano presenti le rappresentanze delle  Associazi
/ 2Y0lLGOGSYyGAadAOKS S RQ! NYI =

In tutte le cerimoniesvoltesi rlle cittadine della Provincia, sede di
Semne o0 Nucleo AAA di Fidenza, sono state presenti nostre
NI LILINBaSyidlryTl S Ay dzyAF2N¥Ss OKS
Labaro.

Auspichiamo che cid possa avvenire in futuro anche per il Nucleo di
{1 f&a2YF33A2NBX ljdzZ yR2 f baralidNgdo Sigffortare i Hrasenia in tdeACoriuBeNRA R Q




5 giugno- Comando Provinciale Carabinieri Parma
Celebrazione deR10° ANNIVERSARIO DI FONDAZIONE

Cerimonia al Parco Ducale per la ricorrenza dei 210 anni di
fondazione dé f Q !d&lXZarabiniericelebrata come sempre in
AN} YRS aGAtS RFEffQ! NYI o

Il Comandante Provinciate Col. Pagliar@ nel suo intervento ha
tracciato il consueto bilancio delle attivita svolte negli ultimi 12
mesi.

| 2y £ QF Adzli 2 RSfcidd Prefetm & Kdmiandant INS
delle altre FFAA e CCAA e del Vescovo Mons. Solmi, sono state
consegnati i riconoscimenti ai militariche sisdbdd &a G Ay G A y St f QS aingensdré ¢ i @asfidolare persS f
la lotta alla criminalita. Nella foto sotto, il Prefetto appunta@uiizy A F 2 NYS RA dzy YAt AGS dzy

Molto nutrita la rappresentanza delle Assatimi
CombattentisticheR Q! MXel Volontariato, che unitamente ai
Gonfaloni, hanno creato uno scenario colorato per la cerimonia,

' dal lato opposto detl schieramento dei militari in armi. Tra le
tante era presente la rappresentanza del Nastro Azzurro, e delle
{STA2yYA RA CARSYITIl S tIFNXYI RSt

Dopo la cerimonia militare stata organizzatha visita ai saloni
‘ B . \ § di rappresentama del Palazzo Ducatedel Giarding rimasti
v 4 B B\ VAN aperti al pubblico fino a sera.

i
V1 lﬁ e
Jd ne @y Bk

» Breve storia- La costituzione dei Carabinieri risale alle Regie
t FdSyada RSt Mo fdzAfA2 wmywmn (
/' P N} 0AYASNRE I RdzLJ ABSRXdzitizi 8/ B8 RSt RRFBRAYRSEf RS{ i

[ FSadl RSttt FT2yRITA2yS & FA&alGF LISNI At p IAdAy?2
aAft AGFNB FEtQ! NYI RSA /I NF 0AYyA SN dal RYiughdMenaaricliellestits t
dzy I Y2 &GN} &adzZ DSYSNI €S /IFNXf2 !ftoSNL2 RIfthl / KASALl



80° ANNIVERSARIO MEDayc[ S OSt SONI T A2y A -BISA ¥ Ot /@
v+ 2024 sono state riccheAdd SY2T A2yA SR S@SylGAz LISNDKS
~ | Sbarco e della Battaglia di Normandia. Commemorazioni internazionali alla presenza d
OFLIA RA {GFrG2x Fd2OKA RQFNIAFAOAZ2 ¢3aA13
B o 5dzNJ yi S GRISfGI2QyExt yivi2y A GSNRAEF NR 25 &S3dzh G S
Ricordare, Tramandare e Celebrare la Liberta

Anno dopo anno, normanni e visitatori siimpegnano a ricordare cio che acc.
ddzt £ S &L I 33 Slell&Noymaridiby Bty INPAIISREMER ¢ |
successivi. E un dovere ricordare tutti i soldati e i civili che sono mortiene
essere anche una ricorrenzagloia, percelebrare insieme la liberta ritrovate
per merito loro. Mentre ogni anno si svolgono eventi intorno al 6 giug
anniversario dello sbarco alleato, ogni 5 anni le celebrazioni assumono
nuova dimensione, coB @Sy G A 2NBAF yAT T I GA RdzNI
della Normandiav dzSf £ 2 RSt wnwun &FNX aSyil
eventi da non dimenticare.

Trai tanti eventi,il lancio internazionale con il paracadut@i diverse centinaia ; :

di soldati su SaintMeére-Eglise.Eancora in corso flestival che si svolge nelle

zona delle spiagge dello Sbadal 1° al 1&jiugno2024; RS PSSy G2 02 ANNIVERSAIRE
costa delb Sharco e della Battaglia di Normandia, da Pegasus Bridge & S 194952028
Meére-Eglise, passando per Ouistreham, Arromanches e il suo porto artific Pl 5 _oécouvecz s mosmaun |

:;‘)’\- MORMAMWDIE

la Pointe du Hoc, e naturalmente le cinque spiagge dello Sbarco, chiame & oo
codiceUtah Beach, Omaha Beachold@ Beach, Juno Beach e Sword Beach

- I NOSTRI AMICI SOCI,
FIGURANTI ALLA CELBRAZIONE-DEl DCON TANTO DI WILLYS

Tra le decine di migliaia di presenze nei luoghi dello sbarco in Normandia,
y2y LRGSOy 2 YIyOlFNS LISNihoste Akl a A
e Soci della Sezione AAA di Fidenza. Appassionati stovglri amiciftra

OdzA &aLIAOOKSAGlI MRKS24BNJ A / Syid2 Iyy
furono impegnati come figuranti a Pratica di Mare, hanno affrontato il
viaggiononpocovi LISAY | A @235 LISNJ SaaSNBE LINB
e con tanto di Jeep Willys al seguito, a bordo dgliale hanno sfilato per

i famosi luoghdello storico evento di guerra.

(foto soprag Arrigo nelle spiagge dello sbargmsain perfetta uniforme afianco della Willys chger le celebraziord stata portata

in Normandia da Piacenzanelle foto sotto, la Willys percorre strade e piste ne luoghi dello sparco
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A.AA.- Aviatori R Q L iMbntefotondo-Mentana
al Radunodi Primaveradi Orbetello

acuradel TeamComunicaziondellaPresidenz&azionale
AAA-AviatoriRQL Gl f A @

Sabato 25 maggio, su invito dell'AssociazioneTrasvolatori
Atlantici (ATA), una rappresentanza della Sezione di
Monterotondo-Mentana, guidata dal Presidente Brig. Gen. (r)
Aldo Del Sordo,conil Labarosocialeal seguito,ha partecipatoal
Radunadi Primaveradi Orbetello,organizzatger celebrareil 91°
AnniversariadellaCrocieraAereaAtlanticadel Decennale.

Lamanifestazionesi € svoltapressoil Quadratodegli Atlantici nel cimitero di Orbetelloe a seguireal Sacrariodegli
Atlanticipressoil Parcodelle Crociere dovedon LucaCaprini,parrocodellachiesaintitolata a SanBiagioin Orbetello,
hacelebratola SantaMessa E seguitala deposizionedi coronee la lettura dellaPreghieradell' Aviatoredaparte di un
Ufficialepilota dell'AeronauticaMilitare. ; ;

RobertoBerardi,in rappresentanzael Comunedi Orbetello,
il Presidente dell'Associazion€elrasvolatori Atlantici, Ing.
Umberto Klinger, il Magg. Pil. Giovanni Zorretti, in
rappresentanzalel Col.Pil.FilippoMonti Comandantalel 4°
Stormo di Grosseto, il Comandantedel 31° Stormo di
CiampinoCol.Pil. Marco Angori,i familiari dei trasvolatori,il
Segretario dell'AssociazioneTrasvolatori Atlantici, Dott.
Marcodi Francesco.

Presenti numeroserappresentanzedi Socidelle Sezionie [
Nucleidell'’AssociazionédrmaAeronautica- Aviatorid'ltalia ;
delterritorio.

e e

Duranteil pranzosocialeé stataconsegnataatre piloti del
93° Gruppodel 31° Stormo, I'aquila di pilota sormontata
dalla lettera "A", che sta per "Atlantico", quale
riconoscimento per aver effettuato, nell'ultimo anno
missioniaereeoltre Oceano.

LaSezionali Monterotondo-Mentanasionoradi averetra
gliiscrittiil Dott. BernardoCecconipronipotedell'Atlantico
Cap.FaustoCecconimembrodella SquadrigliaNera nella
crociera aerea atlantica Italia-Brasile)e il Dott. Andrea
Marini, nipote dell'Atlantico Cap. Giuseppe Marini
(Comandate della SquadrigliaBRossanella stessacrociera
aereaatlantica).

acuradel TeamComunicazione
Presidenzd\azionale
AAA.-AviatoriRQL G f Al @




EVENTI IN PROGRAMMA
7 a! 9wh! w/ | €
ESPONE ORBETELLO LA GIDELLGTORICO
IDROSCALO DELLE CROCIERE ATLANTICHE

Quarta tappa del dur nazionale per la mostra di
Architettura Aeronauticapromossa per il 100° A.M.
RIFff Q! SNRY I dziConiahdo B Refgiang I N
Aerea Milano eealizzata dalla Sezior#i Fidenza,
RStfQl aa20AFTA2yS | Ny |
52112 fQSa2NRA2 SRtendtda 3N
Milano Linate nel settembre 2023, AeroArch e stata
‘ esposta a marzo 2024 a Parma e ad aprile 2024 a
Orbetellce MUSEO COMUMKILE i - Gallarate, contando migliaia di visitatori, anche

177 luglig S OarTCg St stranieri, che hanno indotto gli organizzatori a

- ' realizzare i volantini anche in lingua inglese.

b2y LRGSOl ljdAYRA YIFyOl N
Trasvolate Atlantiche:Lo storico Idroscalo di
. Orbetello ¢ un luogo iconico per la storia

E’ presente uno spazio espositivo dell’Associazione Trasvolatori /\‘llantici ‘ R éf f Ql é)\ | i 7\ 2 y é 2 R | C) dZ?\ L

e e e Bel8  2\/\/enturarsi in solitaria o in crociere di massa, verso

meéte mai raggunte in volo.
{ SLIJIzNJ £ € 2 adl G2 [ G0 dz, edizzdtoRirca 90 Arilfad soiamistritezd Fersdd S €
in abbandono, la visita risulta sempre emozionasaprattutto se accompagnata dalla conoscenza della
storia, delle imprese e deifastd f QS LJ2 O @
vdzl £ 024l RA Y2fG2 AYLRNIIYyGS 8§
S YSUGlI RA QGAAAGFG2NR y2yOKS f
Atlantici e delle autorita miiari e civili.
LyazyYYlZ hNBSOGStt2 & dzyll YSGt OKS 23yA ! @Al G2N
I @A | @ReNoFogrio qui infatt in questa méta di pellegrinaggio per aviatori e appassionati della storia
RSt fQ! GAIT A 3REY LOWS IR Y/S2Y SNBIF RSt f Q! SNRY ! dzii A OF
la mostra itinerante di Architettura Aeronautica denomingtd S N2 £t N®K& QF yYYA RA | NJ
edilizia dedicate al volo
L@vento ha ricevuto il patrocinio del Comune di Orbetello €dslbciaione Trasvolatori Atlanti@d é
realizzato grazie allgpreziosa collaborazionedel®mm.ne Comunale, deiCircolo Filatelico Crociere
Atlantiche, delssociaziondlazionaleV.A.M.-
Una raccolta di oltre 600 fogvafie storiche e recentcon didaschka che accompagna il visitatoia un
viaggio secolarattraversoXL f dz2 3KA RSt f I wS3IALF ! SNRY Il dziA OF R,
oggi; dove tanti uomini e donneperanoy St f QR Y® NY DK S fc BopdSudBefdoddiiaktivith
possacontinuare avolareverso il futuro.

aSyil Qlf iNR RI @S
dz232 RA 02YYSY2NJ

La mostra sara aperta al pubblico dalal 7 luglio 2024nh orario 10-13 e 1519
presso la prestigiosa Galleria espositiva detiéveriera Guzman
(oggi sede del Museo Archeologico Comun¥lia)Mura di Levante, 7 Orbetello (GR)
con ingresso gratuito e visite guidate a richiesta

La stessa Polveriera, realizzata nel 1&2poca spagnolag un complessali grande valorestoricq situato sul
dungomare delle Crocidre RA @Sy dzi2 FlFY2a2 | yOKS LISNIJ I @SN NI deR Ny )
necessario munizionamentoingo il percorso verso la Sicilia.



Un evento straordinario in programma Chw! a y2y KI f QFoAGdzZRAYS RA LN
guotidiana, compleanni, lauree ecc. ma facciamo una eccezione per una ricorrenza che tocca da vicino un nos
affezionato Socio, che ci ha anticipato la notizia con una emozione che ci ha commossi.

NOZZE DI DIAMANTE PER UN AVIATORE
Il nostro Socio Livio Sbernini e la Gentig;n8ra Angela Rocchetta, il
giorno18 luglio festeggeranno il lo0°anniversario dnozze
f S O2 aNDZZEDIDIAMANTE

Se pensate che non ci sia nulla di straordinario siete in errore. v . £
t NRYE RA Gdzit2 LISNDKS F33Ady3aSyR2 "ﬁ ~ e

U A -
. 4 0Si
convolava a nozze), si va oltre gli 8bquesto casd 73 anni cumudtivi) e gia ,b ”' 7 b @
guesto non e da tutti; se poi ci guardiamo intoqiwa divorzi e separazioni o’ > ’ ¥
sempre piu frequentiscopriamo che coppie cosi durature ce ne sono sempr TE%8e ;, (?:*
meno. Giusto per completare il quadro, mettiamoci pure che oggigiorno so . %;‘ _ ¥
sempre mende coppie sposate e sempre di pit le coppie di fEtdattoX e : 4 W )
proprio il caso di dirlo, giuttosto raro sentir parlare di festeggiamenti per le ,-& g Y R
Nozze di Diamante ~‘=; N
- 5@« v
. . . . . /oy \: &
(foto sotto Livio con le mani alzate, ci saluta in una foto di griippo =~ i’

Chi sono Liva e Angela ?

Livio nasce a Salsomaggiore Terme il 3 giugno del 1937,
JAdzaG2 LR2OKA 3IA2NYA T o2vYl
egregiamente, per aspetto fisico, salute e lucidita. E quindi
un figlio della Guerra, avendola vissuta da bambino, cosa che
non deveessere stata una esperienza rosea.

Angela nasce a San Pietro in Cerro (PC) un anno dopo Livio e
la coppia convola a nozze il 18 luglio 1964 nella chiesa di
Bianconese di Fontevivo, chpitomeno-I £ £ QS LJ2 O
apparire come nella fotsotto.

Hy2a0NRB [ AQGAZ2 8§ | NNMHz2f | (2 T o13Y O
Specialista e svolge servizio di Leva presso la heofata 5
AT.AF. di Vicenza, che dal primo dopoguerra operd a
Vicenza.

5 A.T.A.F. Allied Tactical Air Fordaita aerea della NATO
che fu attiva a \¢enza dall951

Dopo quasi 70 anriivio mantiene riservatezza riguardo il suo servizi |
militare in ambito NATO, pertanto cambiamo argomento
successivamente lavora come artigiano&vita alla impresa familiare
Fratelli Sbernini, nel settore falegnaneeindustrializzata.

h33aa ljdSad2 aA3y2NB REEEQF&ALBGUZ ... y LMK S
espressione sempre serena e sorridente, € Socio Effettivo della Sezione
AAA Fidenza e partecipa assiduamente alle attivita sociali.

Alla COPPIA SBERNINI/ROCCH&I/a nostra ammirazione per la esemplare vita coniugale, la nostra affettuosa
GAOAYLF YTl LISNI I3tA AYYAYySyidA FSaidS3aalvySyidar RSttS b
serena e felice.

%ayY ,avYxY @QUaaOYEODMEKadEYDKeE VY



MANUTENZIONE CONSERVAM@OANUMENTAERE= RISPETTO
Lamanutenzione conservativa del macchiB.326 a Fidenzg & un impegno assunto con la F.A.
YI | yOKS dzy &a4S3y2 RA NRaLISiGG2 ySA O2yFNRBYGA F

La magyior parte degli aerei esposti in Italia versano in condizion
abbandono e di certo non fanno pubbilicita a chi li espone (nella mag .
L NIIS RSA OFAA A /2YdzyA 2 LINR |

L @gAL G2NA RQLOFE AT OrftfsarsiAiy quests
Y2ydzYSydA | SNBA O02YS R dzy af{l

¢
w

[ Q! SNR Y I dzi A
proprietaria di questi aerei | g e |~ .

che venivano concessicon una certa generositad Entj scuole e
organizzazioni vari@ scopo espositiyotuttavia da oltre un decennio

f QF YYAYAAGNI T A2YS YAEAGENB y2y FI
degrado che dopo pochi anni colpisce questi simboli della Difesa e
RSttt QAYRAZAGNATI | SNRYF dziAOF yITA2Y
dei nostricaduti, di divulgazione della cuita aeronautica, e di qualificante

2f GNBOKS Ayaztaidz2 alF NNBR2 dz2Nbly?2

amministrazioni locali e per la stessa Forza Armata.

Da qui deriva la regola che ogni concessione venga sottoposta
annualmente ad ispezione e controlloligecondizioni di manutenzione
conservativa degli aerei militari in concessione ed esposti.

Di tutto cio € ben consapevole la Presidenza della Sezione Arma Aeronautica di Fidenza, che ottenne in via del tu
eccezionale il rinnovo della concessiom Macchi dedicato alla memoria degli Aviatori e in pattice della Medaglia

dQto al V.M.- Cap. pilota Luigi Gorriniy’ St £ QI Y2y Hinmic¥lLISaAy 2 RA dzyl | GdSyi
Fyydzt £ ST LISyl fQlyydzZ I YSYE2 REREE QI SAEZOEd1dA12CH!I & |

C2NRS y2y GdzidA A /2YFYRA F -~~~ = =
con scrupolosita ai previsti controlli, considerato che ancc
troppi sono gli aerei esposti in luoghi pubblici che meglio sarel,
aS aLlk NRaaSNR #2108l aRy @SN
Aeroportuale di San Damiano effettua ispezioni frequenti ed es
fotografie e relazioni annuali al Macchi MB.326 (marche
reparto 550) dalla Sezione AAA di Fidenza, che con orga
ritiene sia uno degli aerei in conigiai meglio conservati in Italia
che é esposto in Largo degli Aviatioricondizioni manutentive
daconcors NR &dzf GF Sa&aSNB ljdzAyR
FAZ2NB FffQ200KASEE2 LISNI Q! YYAYAAUNITA2YS

I 2Ydzy k£ S



Come ogni anno, al terpiiS RSt € OF GGA G adGl 32y
attacchi della esposizione agli agenti atmosferickoci della Sezione si
rimboccano le maniche e mettono mano al portafogliprocedendo ad
interventi di riparazione ove necessario e ad operazioni pdiizia,
sanificazione, ceratura e lucidatura molto impegnative, in cui
ySOSaal NALFYSyYy(dsS s NA OKASad?2 f QA Y
particolarmente ben attrezzate.

{Fold2 y 3IAdAy23 IA 2N
sono stati impiegati 6 operai delle ditte

specializzate con due automezzi techic

per togliere le antiestetiche macchie

YSNB adzZ £ S &dzlJSNJI , 2 S
procedere a lavaggio, sanificazion 0
ceratura e lucidatura, riportando i
y2aiNe FYF G2 G e

condizioni del nuovo di fabbrica.
Tale§ adFdF tQFrGGAGAGE Ay LASy2 OSy
Y2y dzYSyi2> OKS Af NAadz GF G2 KF 2
Sindaco, che si sono fermati per assistere ai lavori, congratulandosi cc
maestranze e con i nosteferenti. ==

b2y Llzs SaaSNB (NI alOdzaNI (2 200Al YSy
gravoso ma molto piu frequente dei nostri Soci, che settimanalmente
YIyiSy3az2y2 fQFNBF @SNRS RA [FNH2 RS
erba, piantumazioneeO YO A 2 0 Yy RA S Ndne fodsé agrit glothd NN,
X dzy IA2NY2 RA OSNAY2YyALl o

iendali
dam:e ~Convengioni azienda!
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UN SENTITO RINGRAZIAMENTO AGLI OPERATORI DEL
DITTEG ¢ ht /!w 21 {1¢é 9tQ@wh{{QO/VB5W
PROFSSIONALERISULTATO DEI LAVORI DI MANUTENZIONE
STRAORNARIA ANNUALE ESEGUITO CON PASSIONE ED
ENTUSIASMO.

'p 1. .w!//Lh 5L Dw!¢L¢!5Lb9 IL
/I h{¢!b¢9 Lat9Dbh b9[ a! b¢9bL ag9 bt¢Ohw 5[ h WDl ! wbOL! Y44 ! LY/ hhb{ 9¢ ! 5b9¢[9 [
BENEFICIO DEI LAVORATORI E DEI QURIOBNO 8 GIUGNO. ByStrega



01/06/1931
02/06/1931

03/06/1928

04/06/1939
05/06/1944

06/06/1940

07/06/1964

08/06/2023

09/06/1940

10/06/1979

11/06/1931

12/06/2023

13/06/1946

14/06/1938

:! ACCADDHNEI NOSTRI CIEIX (BIUGNO]

Il calendario degli eventi storici aeronautieiparleremo di conquiste, primati, imprese, eventi e accidenti, accaduti nel
mese in corso, ma ditantiannifayd a2 NIl RA GNAodzi2z S OStSoNITA2yS RS
meglio conoscere per non dimenticareCome sempreevidenzi#o in giallo un argomento cheiene approfondito.

Buona letturaStrega

IL CALENDARIO DEGLERV STORICI DELL'AERONAUTICA MILITARE
Xoood | $FSYyyS yS8t YSaS RA 3IAday?

Viene costituito sull'idroscaldPier Luigi Penzali Puntisella di Pola il 30° Stormo Bombardamento Marittimo
Attenendosi al pensiero d€enerale Giulio Doudt, guidata del Ministro Italo Balbo, la Regia Aeronautica
consolida i suoi capisaldi:

Mmd {0212 SaaSyilArtS RStfl 3JFdzSNNJ} FSNBI & I O2vyljdz
2. Le risorse aeree nazionali danno il massimo rendimento quando vengono racagite sola Armata Aerea

AR2ySIE Fftl f20GF LISNItI O2ylijdziadl RSt R2YAYyA2 R
o® t SNJ SaaSNB AR2ySIH | OA53X Q! NXYIGEFE ! SNBIF RS@S S
O2Y0l GGSNB yStt QI NA lie, &Anbltrel dRunafiGidaytiiraBpbidScchi altti alth dzLIS NJF A

esplorazione
I NIdzZN2 CSNNI NAY S /NI 2 5SSt S.6Md0tSQ rRENIALERNG Al [iadzf ¢
5,15 del 31Imaggio, battono tutti i record mondiadii durata e di distanza in circuito chiuso
Organizzato dalla Editoriale Aeronautiba inizio a Roma il Congresso Mondiale della Stampa Aeronautica
Seconda GuerraMondialey y 2 GG G T TapikaRo-Marino NRakiri, finfbtméazioge di aerosiluranti
RStfQ! SNRYLFdziAOlI blTA2yFfS RSttlF wSLlzmofAOF {20Al
Gibilterra. Nonostante il violento fuoco contraereo nemico, vengono affondati 4 mercantili per complessive 30
mila tonnellate e colpiti 2 piroscafi
Su proposta dl Capo del Governo e Ministro dell'’Aeronautica, emessi vari provvedimenti, tra cui uno schema di
R. D. che apporta emendamenti al Regolamento della Navigazione Aerea; uno schema dafdalia
sistemazione a matricola degli operai salariati di mestiere dellaaRegronautica che abbiano tpialifica di
osquadrist
'yl R2YSYAOF RA CSaidl R&hsell@!UNEdroselodaereorbnprmgagingsse R A
Y2YRAIFfA RSEtQ! @ALT A2ySsy ¢S tliGiddatAaAsS | ONRol GAOKS
223y 8§ Af LINAY2 OFLRtdz2z32 RA NB3IA2YyS IR SaaSNJ
RSt t QAAM fingrdl (A & G If, @éssaggio £dn if quale la Forza Armata esprime gratitudine ai cittadini per
il sostegno ricevuto nei suoi Cento anni di storia
adz2NB FfftQSit RA yn FYyA wSyldG2 52yFGAZ mraklidhdaledf A
con 8 velivoli nemici abbattuti. Pilota e collaudatore nel dopoguerr&agroni Ca.113'11 aprile 1934 stabilisce
un nuovo record mondiale di altitudine per velivoli da categoria C, toccando quota 1#%.433
L alf 2By REIX @ SRA tF NAIA LINBaaz QF SNRLR2NI2 RA |
Aeritalia, Macchi, IAT, Alfa Romeo e Piaggio, presentano il nuovo caccia itahéhg in predicato di sostituire
entro la prima meta degli anni Ott&milG91S R | £ Odzy S FIBNE A2y A RSt f Q
[ QSNRPAO2 @A G2NB ! NIdzNE CSNNI NRAYy O2y@2ftl F y211S8
/I TatAItA2ySd ¢SAGAY2YA a2y2 Af aAl yealdAméReo iR Sdvdia®ucs NP
RSttS tdz@tASed [ O2fFTA2yS RQ2y2NB KI fdz2z32 LINBaa
Presso il 4° Stormo di Grosseto, vola per la prima volta dopo essere stato riassemblato e successivamente
trasporto in Italia dgli Stati Uniti a bordo di un-£30 Hercules, il T#O04 appartenuto alR! SNR y | dzi A O
Italiang che si é esibito per il 100° AM a Pratica di mare.
A seguito della vittoria della Repubblica sulla Monarchia nel Referendum Istituzaele2egiugno, iGenerale
diBrigataAereapf dzZNA RSO2NJ (2 | f =+t 2NB DAdzZ Al y2 /| aailyAir L
imbarca con Re Umberto da Ciampino, su veli@dgoiaMarchetti SM.9% @SNE2 f QSaAit A2 Lk
Visita alla Regia Accademia Aeronautica di Caserta di un gruppo di giornalisti giunti da Roma a bordo di un
trimotore dell'Ala Littoria. Guidati deBenerale SozzanComandante in seconda dell'Accademia, visitano il
campo sportivo, lagrandeJA a OA Yy £ £ QF LISNIIi2%X Af LI RAIE A2y S LISNJI §
delpalazzoreald S | dzZf S I oAt A20S0OlFs tF YSyalrsz €S OF YSN.
della sede considerato il crescentemero di allievi



15/06/1962

16/06/1934

17/06/2023
18/06/1946
19/06/1938

20/06/1995

21/06/1992

22/06/1940

23/06/1931

24/06/1990

25/06/1937
26/06/1941

27/06/1953

Alla presenza di autorita dell'Onu, congolesi ed italiane ha luogo a Léopoldville la cerimonia di commiato de
Contingente Aereo italiano in Congo che si accinge a rientrare in ltalia dopo due anni di attivita. L'Aeronautice
Militare italiana, impiegando velivalt119della 48JAerobrigata di Pisa ha svolto operazioni di aerotrasporto ed
altri particolari servizi richiesti di volta in volta dal comando loc&l&JC5ono state compiute complessivamente
8.498 ore di volo e trasportati 2 milioni 654.187 kg di materidlgissy 2 & adGl G2 Af GNROdz
T T dzZNNF 02y MT dz2YAYA /I RdziA NRALISGGASBFYSYy(dS yStf
nei pressi di Kimona (17 novembre 1961)

Inaugurata a Milano, dabenerale Giuseppe Valle St SANB G F NA 2 S /L2 RA {GF (2
1dMostra delfAeronautica. Avendo carattere prevalentemente storico, evoca origini, evoluzione, sviluppo,
JE2NRS S ONR2YTA RSt f Q!.ResRry Apdaia in® &HucckssivoiedeldiyottoBre Y A £ A (
Ha inizio a Praticdi Mare la due giorni Air Show Centenafol f £ Q! SN2 Y | dzi A OF aAf A G NI
Cessa di esistere la Regia Aeronautickenominata Aeronautica Militare Italiana

bSt +SyidSyylrtS RStftl Y2NIS RA CNI y OBidOQuerra MotidgeO | =
convengono sul Montello, luogo dove cadde in combattimento il 19 giugno 1918, per rendergli onnagjtgo,
personalita;fra le Alte Autorita, Italo Balbo Governatore della Libig&eiherale Giuseppe Valle, Sottosegretario

al Ministero dell'’Aeronautica, vari comandanti di Aviaziofeesenti la Bandiera dell'Arma Azzurra decorata

di Medaglia dOro, 2 Medaglie d'Argento e dell'Ordine Militare di Saydia Bandiere e Labari degli Stormi e
Gruppi Autonomi; da Lugdi Romagnapaese natio dell'Eroe, oltre ai familiari giunge una colonna di 200
automobili.Un mazzo di garofani di color rosa pallido, con scritto sul nastro azzdWi@amma tua»- non

presente alla cerimonia viene deposto fra le colonne del tempietto, dbfite all'altare, accanto alla corona del
5dz0Sz aAyAadidNRB RStfUQ! SNRY I dziiA OF

Il Capitano pilota ed istruttore di volo Massimo Susini, veronese, 30 anni, coniugato, in servizio al 4° @tormo
Grosseto, decollato al mattino su cac&d04 daf QF SNRBLI2NIIi2 RA 5SOAY2YIl yydz
Tirreno. Intorno alle 16,30 é un elicotteAB.212 della Squadriglia di Soccorso di Grosseto ad avvistare il corpo
del Capitano.Massimo Susini era figlio di un Generale dell'’Aeronautica Mildaceduto in servizio

wlk Rdzy2 RSt Q! NYI 11 dzZNNJ |Akusaxdel gripfoadiSSallizzo] n2lS&iad RA  /
dell'’Aeronautica piemontese viene posta la ventiduesima lapide. Una targa in bronzo, simile alle altre ventuno
collocate nel Sacrario, ricorda il sacrificio degli Aviatori Casuésenti i labari di Aosta, Torino, Alessandria,
Mondovi, Saluzzo, Acqui Terme, Tortona, Novi, Ivrea, Trino, Verbania, Livorno Ferraris, Casale, Alba, Gallia
Pinerola

Secmda Guerra Mondialew A 3dzt NR2 A 02Yol NRIYSYdA RStf Q! SNRyY I dzi
fI RAOKAINITAZ2YS RA 3JdzSNNI} RStfQLGFEALF | awNdey OAl
Zurcher Zeitunge «Basler Nachridken» smentiscono i trionfalismi inglesi circa i danni inferti, evidenziando che

le fabbriche dellalATe della Lancia del capoluogo piemontese e quelle della Breda e della Pirelli di quello
lombardo, non essendo state danneggiate, continuano a fura®regolarmente. Su Torino furono lanciate 30
bombe, su Milano 27

Viaggio ispettivo e distudiodeSy SN £ S Ll t2 . lfo62 ySttS 12yS AydSH
dell'Aviazione Coloniale. Gialo, Tobruk e Cufra sono lectapfia visita

{32YSy (2 ySt Aviere Morandsa Adklino Miglalvaica@, per la dichiarazionemtirte presunta»
sancita dal Tribunale di CasadéeA £ AGF NS RSttt wS3IAF ! SNRY Il dziA OF Ay
nel Secondo Conflitto Mondiale, il 14 giugno 1943 aveva set8to beney St f Qdzf GA Yl €t S G SNJ
famiglia. Da quel momento si sono perse le tracce del ventenne piemaritesedetto del Tribunalegiurto ai
familiari dopo 47 annjé statoaccolto dalla madre Francesca, 95 anni, e dalla sorella Augusta di 73

Con la Legge 1501 del 25 giugno 1937 nasce il Corpo Sanitario Aeranautico

Seconda Guerra Mondialdl Capo del Governo, in una citta delialle del Popassan rassegna 1ad

Divisione Motorizzata del Corpo di Spedizione Italiano in Russia (CSIR) in partenza per il fronte sovietico.
Accompagnan®lussolinj giunto in volo sul luogo, Generale Ugo Cavallaro, Capo di Stato Maggiore Generale,

il Sottosgretario e Capo di Stato Maggiore della Regia AeronauBeaerale Francesco Pricolo, il Capo della
Missione MilitareGermanica a Romdzenerale von Rintelen.
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viene sfidato a duello dal proprio difensore, avvocato Gastone Nenci@nerelato causa il suddetiidbro da

alcune personalita del Governo e della Marina, per espressioni offensive della loro onorabilita, Trizzino invia a
Nencioni un telegramma di dissenso riguardo la linea processuale concertata che provoca la reazione del lega
Iy OK Q Sitadi léso e yua onorabilita



28/06/1935 A seguito della riforma dello statuto dei Pionieri dell'Aeronautaggprovata dal Ministero dell’Aeronautica, nel
ricordo dei gloriosi Caduti, ha luogo a Roma la riunione dei Piodetirri che, agli altri dell'aviazione, con
FTA2ySE a4l ONAFTFAOAZ2 SR Ay3aS3ayz2 KlLyy2 FFSN¥YIG2 f QA
dell'Aeronautica, ove i Pionieri vengono ricevuti dal Sottosegretario di 8atg SNJ £ S DA dz& SgliJLIS
Pioniere

29/06/1969 Vasta eco sulla stampa per atti di teppismo consumatisi nei giorni sddivara un gruppo di teppisti insulta
ad aggredisce 2 G G dzZFFAOALFf A RSEf QI SNRY Il dziAOF aAfAldl NB OK
vengpno feriti 2Avieri intervenuti in soccorso di un uomo a sua volta malmenato che giace a terra. La terza
aggressione si consumadsdnnidi un carrista dell&€entauro

30/06/1987 Ha inizio la Crociera Aerea per 60 cadetti dell'’Accademia AeronautR@zduoli del Corsbrago 1V ai quali si
aggiungono accademisti dell'Esercito, della Marina e della Guardia di Fidabaedo di due Hercules-130, i
cadetti visiteranno Brasile, Venezuela, Santo Domingo, Guadalupe, Canars&g.Tuni

APPROFONDINMHO
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azzurro esalta\la dtalia con lalaMostra dell®eronautica

Ideata né 1933 in omaggio all&enturia Alatadi Italo Balbo, il programma definitivo
presentato il 23 febbraio 1934 dal Podesta di Milano, duca Marcello Visconti di
Modrone d Capo del Governo italiano, viene approvato dal Duce che fissa un paletto
fondamentale:
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particolare riferimento alle origini, evoluzione, sviluppo, glorie e trionfi
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Proprio il mondo & ammirato e strabiliato dalle imprese della giovanissiha: R €hie fiell dirdi di pochi am ha conseguito
vittorie e primati sensazionali in ogni dove.
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per 21 la Cecoslovacchia ai tempi supplementari.

Il 14 giugno ha luogo la prima visita in Italia del neo Cancelliere tedesco Adolf Hitler, ricevuto da Mussolini a VehpdiaoSe

ha profonda ammirazione per il Duce, gué Qdzft GAY2X | &dzZ @2t 4Gl y2y (NI S dzyl o d:
luglio successivo quando un gruppo di cospiratori nazionalsocialisti austriaci, appoggiati dalHifled K Q S 3 f dcerthded (i NJR
di rovesciare il Governaustria® retto dal cristianesociale Engelbert Dollful3, amico personale di Mussolini. Dollfuf3 verra ucciso,
ma proprio il Duce, unico Capo di Governo europeo ad opporsi nella circostanza ad Hitler, sventera il golpe invianc
tempestivamente al Brennero quattrodsioni italiane.

Torniamo a Venezia. Nelle stesse ore giungono in forma privata i Principi Kaya della Casa Imperiale giapponese. ldalta circost
il Duce incontra il Patriarca della citta, Pietro La Fontaine. | due discutono dei lavori in corso ormoaedmni riguardanti il
Tempio votivo, non ultimati per carenza di fondi. | due milioni mancanti vengono assicurati da Mussolini e la questione vien
risolta.

Mentre il Duce € impegnato a Venezia nella due giorni con Hitler, € il generale Giusepp&attaikegretario e Capo di Stato
Maggiore della Regia Aeronautica ad inaugurare la mostra milanese.
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sono ornati terrazzi, Heoni e finestre dei palazzi, tutto € pronto per 1@lMostra dell@deronauticache restera aperta fino
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Le autorita della Citta salutano il trentaseienne Sua Altezza Reale Adalberto diGeamoia, Duca di Bergamo, i Sottosegretari
Valle, Federico Bastrocchi (Guerra), Domenico Cavagnari (Regia)Marina
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aviatore nella Guerra ltaldurca (191112), i piloti della squadriglia di Campoformido, il trasvolatore Cesare IGatdakio
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Valor Militare, 281 Medaglie di Bronzo al Valor Militare.

Nel suo discorso di radici e di orgoglio arayil Sottosegretario Valle mette in riliev “
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AdGFEALYEF SR I fauticahBlot] téciicy, BaesrébHicdad
proprio aMilano si e costituito il primo gruppo degli aviatori fascisti, da Milano
lontano 1915 si e levato per la prima volta in volo il Duce, la Brughiera che si s
da Lonate Pozzolo a GallaraaeSomma Lombardo rievoca nomi ed episodi glori
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la parola incitatrice di Benito Mussoliohe, in opposizione a chi lavorava per
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fascista il Sottosegretario Vallesottolinea come la presenza al suo fiandei
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Vediamo come si struttura la mostra che occupa il primo ed il secondo Bigh6 t |
da architetti ed artisti.

La saldFascismo e Aviazionespone documenti, fotografie, stampati, scritte, che testimoniano quanto fatto dal Fascismo e dal
adzz2 /| ARitaliaigNbrivéngono tra®aOA I GA A NAO2NRA RSt QAYLINBAlF FAdzYl yl d
La sala ddPrecursoriespone il Codice Atlantico di Leonardo da Vinci, disegni e modelli del pioniere Enrico Forlanini, le tappe dell
O2yljdzAiadl RSA OAStA NRARLERNIFGS ONRy2f23A0FYSyidS 02y ft Ql dza.
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nei cieli e nei campi di quel contesto.

La sala dell@ SR 3t A & coRirtardBa quelli dannunziani, conserva dei diteglati ad atti di eroismo: una Bandiera
Tricolore che orna il motore del velivolo pilotato da Francesco Baracca, gli apparecchi di Piccio e Ruffo, Eroi dell@XBuerra
1918, i resti di alcuni apparecchi nemici, i pridaipronida bombardamento; il tuth arricchito da foto che testimoniano il valore
RSttQ! GAILTA2YS AGILEALYF ®

Le sale dedicatedl pit leggeroR S f f QadNd&dNE OO02f 32y 2 RA&AS3AYA S
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Altre sezioni della Mostra riguardano $zuole di VolplaMeteorologia, il Paracadut& Alta Qelocita il Volo a vela il Demanio
Aeronauticoz Aefofinamica& AviagioneQvile, Turismo AeregPosta Aerea
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S ESPOSIZIONE . Arricchiscono la mostra i velivePAD S.VII — !
del'RERONAUTICA ITALIAN © Nieuport pilotati rispettivamente da

MILANO 1934 - XiI Ernesto Cabruna e Gastone Novelli, A '

16 GIUGNO - 31 oross  della Pma  Guerra  Mondiale e |

il Jimresen (lormal Pluridecorati al Valor MiIita[e, I8VAcon -
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SRR R celeberrimo Volo su Vienna il 9 agost o8 “’ ;
Da conservare durante la visita all'Esposiziona. 1918.
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LaFIATe presente con una serie completa
dei suoi motori ciascuno dei quali ricorda una gloria@elhziondtaliana e con numerosi modellini di apparecchi.
La prima serata milanese deMostra Aeronauticasi chiude con un tripudio di luci azzurre che illuminano la citta, con piazza del
Duomo che presenta un aspetto fantastico. Fino a notte inoltrata, squaddgVelivoli eseguono temerarie evoluzioni seguite da
una folla entusiasta.
Oltre 320 mila visitatori, fra i quali oltre settemila stranieri, ammirerannd@ostra del®eronautica

Michele Salmone
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| RISCHPER.A SALUTE DI UN VIAGGIO SU MARbke:c Dt 2 6 | t ¢ di @uséppe@beéra 11 giugno 2024

Raffigurazione artistica di astronauti e
habitat umani su Marte. Crediti: NASA

Gli astronauti che in futuro
arriveranno su Marte
perderebbero completamente la
funzionalita renale al loro ritorno
ddzf £ ¢SNNI | OI dz
LINRf dzy 3+ G F F£fQF Y
Lo suggerisce un nuovo studio

3 dzA R { @niverstty f dolege
London pubblicato su Nature
Communications

Laricerca € la pit ampia analisi deldute dei reni durante il volo spazial@ai realizzata e include il primo set di dati
sullasalute degli astronauttdi missioni commerciali.

Arrivare su Marte e fare ritorno alla Terra sara nglfo una delle sfide tecnologiche piu ardue per le missioni con
SljdzA LI 33422 RSalGAYylFIGS Ftf2 aLITA2 LINRPF2YR2T YIFX | FFA
astronauti che saranno destinati al pianeta rosso: gli enormi rischitper f 2 N2 &I f ezspdiziohe OF
fortemente prolungata alle radiazioni cosmiche e alla microgravitdn viaggio di andata e ritorno verso Marte
durerebbe, infatti, complessivamente almeno 2 anni e mezzo.

Sappiamo da tempo che i voli spaziali cheeplassano il campo magnetico terrestre, lo scudo che ci protegge
completamente sulla Terra e in parte in orbita terrestrdalle radiazioni cosmiche, causano problemi quali la perdita
RA Ylaal 2aaSlz fQAYRSo62f AY Ssyilippo dRe8ldoli réhdii2Bpiiire SinoR 8dgif non €
abbiamo un riscontro concreto di quali siano le conseguenze reali sul nostro corpo di eventuali esposizioni prolunga
FffQFYOASYGS O02aYA02d CAY2NI I Ay EHeicampd magetico tamedtr©sonodz2
quelli degli equipaggi delle missioni Apollo destinate alla Luna. Questi astronauti, tuttavia, sono stati espos
FffQFYOASYUGS NIRAZ2FNGGAG2 +E YIFAaaAyYz2 LISNI mHcadoodibdgiA &
necessari per arrivare su Marte e tornare indietro.

Ora, con il fine di studiale risposta dei reni a voli spaziatiolto prolungati, un vasto team internazionale ha condotto
una serie di esperimenti e analisi utilizzando dati e campiomvearienti da 20 coorti di studio di oltre 40 missioni
spaziali in orbita terrestre bassa, la maggior parte delle quali sulla Stazione Spaziale Internazionale.

| dati sono stati ottenuti da indagini effettuate su uomini e ratti, comprese 11 simulazionakgan topi e ratti. Sette

RA jdzSadGS aavydzZ T A2y A  LINB @S REaGidnycdsmithe §aattigsimbilatel SogiSse R A
fossero ospiti di missioni marziane con una dura di 1,5 e 2,5 anni, imitando cosi il volo spaziale oltierhagmgdico
terrestre.

Lo studio mostra che, dopo meno di un mese di esposizione, i reni sia umani che animali cominciano a subire alterazi
a causa delle condizioni spaziali, iniziando cosi a sviluppare calcoli renali. Secondo i ricercatori larehbsagssere

fI O2YO0AYylFT A2yS RStftQSaLrRaAirl Az2yS FfftlF YAONRINI gAlt
indagini per essere confermata.

In precedenza si era ipotizzato che la ragione principale per cui si sviluppano realotiurante le missioni spaziali
fosse dovuta esclusivamente alla perdita di tessuto osseo, indotta dalla microgravita, che porta a un accumulo di cal
nelle urine.

Il riscontro piu preoccupante ottenuto dalla ricerca € emerso dalla simulazionagtjiyprolungati a cui sono stati
a2002LR&GA A NI GGA® [ QSdulaiedaisimiulazigr diluri Via§gio NiJ2,R anhi inarBbjeite (
spaziale (il tempo necessario a raggiungere Marte per tornare indietro) ha causato danni permaaquérdith di
funzionalita ai loro renill primo autore della ricerc&tephen B. Walshha dichiarato«Non € possibile proteggerli
dalle radiazioni galattiche con una schermatura, ma man mano che impariamo a conoscere meglio la biologia renc
potrebbe esere possibile sviluppare misure tecnologiche o farmaceutiche per facilitare i viaggi spaziali prolungati»
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v beadusidinntebdiion programmi e attivita del CESMA, il Centro StiMilitari Aerospaziali intitolato a Giulio Douhet, che
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Gt NPAIBG G NR &l frubridal deliGESMA (Centro Stu
Militari Aerospazialixhe si prefigge comebiettivo di intervistare ' ‘
persone che ricoprono un ruolo fondamentale nel monc

dell'aerospazioln questo numero diC 2 NHzY RS 3f A &
proponi- Y2 £ QAY G SNIBAAGLI R & fGenéradleN ‘ ‘VI D
Fantuzzi, dingegner Riccardo ProcaccCEO di Avio Aero

IngegnerProcaccgrazie di questa opportunita € davvero un piacere incontrarla.

Grazie a lei ComandanEantuzziper me € un onore essegai con lei e una grande opportunita quella di condividere qualcosa di
guello che facciamo nella nostra bellissima azienda e magarché n@ - di far venir voglia a qualcuno di coloro che ci ascoltano
di aggiungersi al nostro gruppo.

Benissimo, quindienza indugi andrei alla prima domanda. Lei & alla guida di una industria decisamente strategica da un punto
vista europeo ed italiano, la pit grande ma anche un player mondiale. Puo sinteticamente condividere con noi qualenélia visio
Avio Aero neR0247?

W A as Assolutamente, comincio raccontando rapidamente cosa & Avio Aero
oggi rispetto a quello che era anni fa. Se noi abbiamo cominciato questo
viaggio insieme come un un'azienda in grado di produrre componenti di
motore al servizio delle principali insttie motoristiche mondiali, in
guesti 10 anni siamo un pochino evoluti fino al punto di poter offrire non
solo componenti ma anche motori interi. Noi siamo orgogliosamente in
grado di produrre il Catalyst che € il primo Turboprop nel range dei 1.000
cavali, interamente disegnato e prodotto in Europa e che tra l'altro
riporta I'ltalia nel ristretto Club dei motoristi. Questo ci ha permesso di
espandere l'azienda che siamo oggi e le nostre relazioni da un Tr3
dell'Industria, quindi solo in grado di parlaren i motoristi a diventare anche un Tr2 cioé noi abbiamo ormai relazioni dirette anche
con i velivolisti. Partiamo da qui, cosa saremo tra 10 anni? Saremo un'azienda che tra 10 anni avra cavalcato le dlie princig
tendenze e fenomeni che si stanno syplpdo nella nostra industria. Nel campo dell'aviazione civile il bisogno di un'industria
aeronautica sostenibile che sia in grado di ridurre le proprie emissioni in particolare di CO2 perché possa sostecéeedaecres
vediamo nei prossimi 10 anni elrsettore militare che sia in grado di sostenere il desiderio di autonomia strategica dell'Europa
rispetto al agli Stati Uniti. Questi sono i due trend su cui oggi abbiamo cominciato a lavorare che definiranno chi aat@mo tr
anni.

Perfetto. Ecco alloracapitalizzerei su questsuarisposta chiedendole dell'Industria aerospaziale. In gendtalend vede un
progresso tecnologico fenomenale specialmente in questi ultimi &onie vedete per esempio I'inserimento di nuove tecnologie
riguardo la propulsine di tipo elettrico, a idrogeno e ibrido. Avete gia idea di come approcciarlo?

Assolutamente si, diciamo che tutte queste tecnologie insieme anche ai SAF (Sustainable Aviation Fuels) sono quelle
costituiranno il pacchetto di soluzioni al problemdlalesostenibilita. Non ci sara una sola di queste soluzioni che risolvera il
problema ma sara un insieme e noi come azienda siamo impegnati su tutti questi fronti, perché in questo momento crediamo c
ci sara un approccio sia all'utilizzo di queste teog@ sia su segmenti diversi. Crediamo che il contributo maggiore alla risoluzione
del problema sostenibilitd sara dato dall'utilizzo di Sustainable Aviation Fuels insieme all'utilizzo di architetturénmotatéve

che siano nei prossimi 10 anni in doadi ridurre i consumi di carburante di circa il 20%. Sulle tratte piu corte vedremo, a partire
da qui a 10 anni in avanti, probabilmente I'utilizzo di soluzioni elettriche o ibride, noi immaginiamo I'elettrico cheopossare

ad avere applicazionbstanzialmente di aerotaxi o comunque voli ovviamente molto corti e I'ibrido che sara una sorta di elettrico
con dei range extender che potranno essere a celle di combustibile 0 a motore termico per voli fino a livello regicaate. Cred
pit avanti che csara I'applicazione dell'idrogeno possibilmente anche in combustione diretta o ancora in cella di combustibile pe
applicazioni fino ai voli continentali, quelli che chiamiamo regidndificile immaginare che l'idrogeno si possa applicare ai voli
intercontinentali per un semplice problema di storage del trasporto e comunque il velivolo dovra essere disegnato appositament
Anche per un volo regionale per poter ospitare la quantita di idrogeno che serve, quindi un insieme di soluzioni giama noi s
lavorando in collaborazione con le istituzioni europee a tutto raggio.



Affascinanté Questo mi fa pensare alla figura dell'ingegnere aerospaziale, una risorsa molto preziosa; ecco ai giovani appassion
del settore che consiglio lei si sente di é2Qud ¢ la strada da perseguire?

Comandante le comincio a dire che io non sono un ingegnere Aero
spaziale, sono un ingegnere meccanico e sono stato sempre
appassionato di aerospazio ma diciamo anche che personalmente ci
ho messo un pochino a riuscire finahte a trovare il mio impiego
nell'aerospazio proprio 10 anni fa e il messaggio & questo. E inutile,
quasi inutile, andare a spiegare a un appassionato di aerospazio
perché dovrebbe venire nella nostra industria quindi chi &
appassionato continui ad impegrsa, le opportunita sono molteplici

sia in aziende come la nostra come ovviamente i nostri colleghi di
Leonardo ma anche in una serie di aziende piu piccole che sono al
nostro sostegno e senza le quali noi non potremmo esistere. Voglio
parlare anche a tuttgli ingegneri meccanici ai fisici ai matematici le
cui competenze sono pil e piu necessarie nella nostra industria.
Quindi occhi aperti a tutti. Questa € un'industria che continuera a
crescere e il cui livello tecnologico continuera a svilupparsi espiatreente per cui, chi € amante di sfide in particolare
tecnologiche, si trovera il posto giusto, quindi tantissime opportunita.

Ingegnere vorrei chiudere con una domanda tra virgolette un po' cattiva, il rapporto tra le ditte motoristiche e quedistietine

sono sempre stati particolari per ovvi motivi, la situazione é migliorata oggi? Ci puo fare un esempio per il grande pgogrammn
Gcap velivolo di sesta generazione?

relazione. Mi lasci t& che nell'industria il velivolo ¢ il Tedl
motorista & il Tr2 questo senso di essere secondi
continuiamo a sentire e a patire, anche se poi alla fine ci
solo voglia di continuare ad evolveeefar meglio. La realta |
e che se nel passato si apibava un Airbus 320 e poi 3
metteva a gara il motorenel futuro non sara pit cosi. |
futuro € quello di un'integrazione sempre piu spinta t-
velivolo e motore nel campo della sostenibilita, perché
future architetture del motore saranno necessarianee /
integrate con il disegno del velivolo. Accennavo prima al fa 1
che un motore di un aereo che vuole utilizzare l'idroge '
come fuel deve essere disegnato appositamente. Nel car
militare vale Ia stessa cosa, se penso al Gcap come siste

il motore nan & pit un semplice accessorio destinato a de.. -
la spinta, ma il motore sara il componente che da la spinta ma anche |l componente che produce i megawatt necessari, perc
ormai di questi livelli di potenza stiamo parlando per attivare tutti i sistemimama anche i S|stem| di controllo. Il Thermal
Management di un motore in grado di produrre 1 MW di estrazione di energia elettrica non € il Thermal Management ch
facevamo sul fantastico GE200 dell'Eurofighter ma sara tutta un‘altra cosa per cui l'ritegranotore velivolo sard sempre piu
spinta e non per niente posso ricordare con piacere il primo meeting ufficiale in cui si & parlato di Gcap qualche annpefa in

la prima volta tutte le aziende coinvolte e quindi il velivolista, il motoristgalée di elettronica e I'armamento sono state
convocate al tavolo insieme e questo ¢ il futuro.

Assolutamente, il Geap racconta un po I'evoluzione di que%—~

Magnifico, io la ringrazio davvero € stata una intervista dal mio punto di vista affascinante, le auguro ogni successo a |
personalmente sicuramente ad Avi@ro che penso che per ['ltalia sia un'industria strategica.
Grazie a voi a presto rivederci con altre interviste che speriamo sempre per voi interessanti.

Avio Aero fa parte di GE Aerospace e opera nella progettazione,
produzione e manutenzione di componenti e sistemi per

AViOAerO)) | 6aeronautica civile e militare.

E nata nel 2013 dopo l'acquisto da parte di General Electric delle
attivita aeronautiche dell'allora Avio
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ZRIANSASI—-. Rubrica dedicata al modellismo aereo, che spazia dalle realizzastatiche in scala ridotta, ai modelli

‘@l ——- in grande scala, anche volantia redazione di Forum invita tutti i lettori a fornire contributi personali, sia
"GOO sulle proprie esperienze e realizzazioni, sia come contributo di pensiero, suggerimenti, consigtiiostru

o0 segnalazione di materiale ed eventi riguardaptésto affascinante mondo.
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ANNUNCIO per gli appassionati di modellismo statico

Il nostro Socio AAA Paolo € un appassionato modellista ¢
accompagnera su Famu anche nei prossimi mesi, suggeren(
acquisti mirati di kit di montaggio di ottimo livello, di cui forni
anche i particolari. Questo mese Paolo propone il kit AIRFIX in 1
1:72 dedicato al Douglas47 Skytrain.

Il Modello ¢ Il kit (A08014) é costuito da circa 150 parti. Modello
aSYLX A0S S RAGSNISYydS RI | a
pannellature esterne sono finemente incise. Le parti interne dg
Fdza2f ASNI aGAy QAaldlé azyz I NGG—e E A . ______ERE

che faranno da base il NI Sy T I LISNJ dzy QS@SyilGdzt £t S T GGABAGE RA | NNAOOKAY

costruite. | piloti sono inclusi nella confezione.
Le decals a corredo permettono di realizzare due varianti:

1) Douglas €7D Skytrain, 41AA0237005 AA0237 "Kilroy is
Here", 92nd Troop Carrier Squadron/439th Troop Carrier G Group, Opera:
"Overlord", Upottery, Devon, Inghilterra, 6 giugno 1944,

2) Douglas €7D Skytrain, 436062 Military Air Transport Service (MATS),
pista di atterraggio di Isachsen, territorioldéord Ovest, Canada, 9 ottobre

1949.
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Il Progetto — E incredibile pensare
che uno degli aerei pid influenti nel
rivoluzionare il mondo del trasporto
passegger negli anni '30 sarebbe
diventato anche un aereo
essenziale in tempo di guerra; una
delle macchine che si riveld vitale
per il successo degli Alleati durante
la Seconda Guerra Mondiale. In un'epoca in cui I'aviazione era ancora agli inizi, la Californiana Douglas
Aircraft Corporation presentd un aereo che & ancora considerato una pietra miliare nella storia

dell'aviazione e che avrebbe contribuito a stabilire i viaggi aerei regolari in America. || Douglas Commercial
3 (DC-3) era unelegante aereo di linea passeggeri. Un aereo che presentava una fusoliera relativamente
ampia, in grado di trasportare un numero maggiore di passeggeri rispetto a quanto fosse stato possibile in
precedenza e con livelli di stile e comfort che rendevano il viaggio aereo affascinante e relativamente
conveniente. || DC-3 incorpord una serie di innovazioni nel suo design e utilizzd la tecnologia della galleria
del vento per sviluppare il suo aspetto distintivo ed il profilo del bordo d'attacco dell'ala a freccia che diede
all'aereo prestazioni decisamente impressionanti per I'epoca. Possedendo sia un'elevata velocita che
un'autonomia maivista prima, 'aereo fu un successo immediato, tuttavia sarebbero state |a sua stabilita e
affidabilita a rendere caro I'aereo di linea della Douglas sia ai passeggeri che agli operatori. Il DC-3 rese |
viaggi aerei in America sicuri e alla portata di gran parte della popolazione. Mentre |"America osservava
I"Europa e I'Estremo Oriente entrare in guerra, i funzionari militari statunitensi sapevano che avrebbero
dovuto potenziare le loro forze armate qualungque cosa | prossimi anni avrebbero portato. Sapevano che il
trasporto efficiente di truppe e rifornimenti sarebbe stato cruciale per I'esito di qualsiasi conflitto futuro e
con il Douglas DC3 pensavano di avere un aereo in grado di provvedere a questo. In effetti, fu data cosi
tanta importanza a questa proposta di variante militare del DC3 che un team di ingegneri dell'esercito fu
assegnato direttamente alla fabbrica Douglas durante lo sviluppo dell'aereo per garantire che le modifiche
apportate alla configurazione standard del DC3 lo preparassero per il futuro servizio militare. Al nuovo
aereo da trasporto militare, Douglas C-47, & stato dato un nome piuttosto appropriato: "Skytrain". Il primo
volo del C-47 Skytrain ebbe luogo il 23 dicembre 1941 e da questa data fino alla fine della guerra la Douglas
Corporation costrui oltre 9.200 esemplari di questo magnifico velivolo. In termini di significato storico, forse
l'utilizzo pid famoso degli Skytrain Douglas C-47 avvenne nella notte tra il 5 e il 6 giugno 1944, Nella tarda
serata del 5 giugno 1944, i paracadutisti della 101a e 82a Divisione aviotrasportata degli Stati Uniti salirono
a bordo di centinaia di Douglas C-47 Skytrain, che li fecero lanciare dietro le linee tedesche prima della
principale forza d'irvasione marittima, la punta di diamante dell'Operazione Overlord. Lo Skay train era
spinto da due Pratt & Whitney R-1830-90C Twin Wasp radiali 14 cilindri doppia stella raffreddati ad aria da
1 200 hp (895 kW) ciascuno. La sua velocita massima era di 360km/h a 3000 m di quota. Autonomia di oltre
5700 km, raggio d"azione poco pid di 2500 km. Capacita di carico 28 soldati o 2700 kg.

mooa R PR =
- - PavA 01734020331 WIRGI Models™ é ['attivitd del nostro socio AAA
e wwwwirgimedelzcom  Paolo, il vostro esperto amico modellista,

.
FFTI I iCGDELS collaboratore di Forum degli Aviatori, che sapra

e — indirizzarvi e mr_rsrgfmrw per curare al meglio ff_
Wirgi Models vostro  meraviglioso  hobby.  Per  ogni
T suggerimento e indicazione potrete contattarlo

28010, Casteinuovo Fogliani, Alseno (PC) e .. )
all’indirizzo e-mail:

info@wirgimodels.com

Il fink www.wirgimodels. com vi indirizzerd direttamente nella sezione del sito dedicata al modellismo
statico aereonautico. Ad accogliervi una bella immagine del G59 di Pino Valenti ripeso in occasione
del 55°PAN. La vendita al momento solo on-line e si accettano prenotazioni di modelli non o
catalogo. Per chi lo desidera o abita in zona si riceve su appuntamento in sede. Altra opportunita
offerta & quella di poter ritirare i vostri kit a Fidenza direttamente in sezione AAA.
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Ogni volta che le pagine di Forum affrontano un tema di particolare interesse, la dtedazpone alla
ricerca di testi attinentalf QF NBE2YSy G2 fft2 &a02L3 RA adzaA3ISNANB
e ¢ non meno importante, differenti chiavi di lettura e interpretazione dei fatti, ove ritenuto utile. Fornendo
indicazioni sudsti reperibili in commercio, nelle biblioteche o anche nel mondo Web, che affrontino la
tematica in argomento, riteniamo di stimolare una chiave di lettura quanto piu possibile oggettiva e
completa.

DouglasG47 Skytrain: The "Gooney Bird"

In Inghili SNNJ 02y 2a0Aadziz ( f ‘ iy &
JU UUJ*’J ol

Autore David DoyleFeltrinelli distribuzione QD ¢ D )

LibroinlinguaingleseH Y 2 T M € —ULJEJJ/L"_,_/JI,‘

Douglas DE3 and G47
in Latin American Military Service
Autori Dan Hagedorn Mario Overall :

Feltrinelli distribuzioneCrecy Publishing |

Libro in lingua inglese34,94€

Non abbiano trovato testi da suggerire in lingua italiana, vi proponiamo pertanto di seguito alcune informazioni
tratte dai siti nazionali Web
Lo Skytrain in Italia

Naturalmente, vista l'abbondanza di residuati bellici Alleati del
dopoguerra, il D& fu presente ache in Italia, andando a
equipaggiare una galassia di compagnie aeree sia "storiche" sia
create da zero, come Bocieta Italiana Servidierei, laLAl(foto a

lato), I'ltavia, o leAvio Linee Italiane

A differenza di quanto avveniva in altre forze armate;4ifGon fu

utilizzato in Italia per lanci giaracaditisti, visto che gli vennero

preferiti altri aerei come iBavoiaMarchetti S.M.82 il G119 Flying

Boxcare infine ilG130 Hercules Tuttavia ebbe ugualmente

impiego militare in ben 40 esemplame trasporto VIPper
ufficiali diStato Maggiorecome velivolo peaddestramento ai plurimotorie comepiattaforma percontromisure
elettroniche. Proprio in quest'ultima veste I'Aeronautica Militare italiana ne fece largd 1kbGruppo GHoto sdto).
Era un €7 anchal velivoloArgo 16in uso al SIzhe precipitd aMargherail 23 novembrel973

Questo aeroplano rimase in servizio cakefonautica Militare

Italianaalmeno fino alla meta degli anni ottantano deiG47

impiegati dallAMI €& oggi in mostra nell'hangar "Bador e N
delMuseo Storico dell'Aeronautica MilitareaVigna di Valle
Altri sono in attesa di restauro Barco Tematico dell'Aviaziong
di Rimini, che ospita gia un BE (ex R4Dpppartenuto tra ™=
l'altro aClark GableDi recente, il DG N8383e stato rimesso [l
a nuovo e collocato all'ingresso da#itoporto di Torino-
Casellecomegate guardian con i colori della LAl e matricola
LEON (foto sopra) Un altro €& stato acquisito nell
primavera2012 dal parcoVolandia
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