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assoaeronautica.fideza@gmail.com Per info e contatti: fidenza.assoaeronautica@gmail.com

La pagina facebook di assoaeronautica fiderzatata aperta per tenere i contatti fra i membri della nostra Associazione ma anche tra gli appassionati dieAviazion

S RSt t Q! Nwlsiowiwiveassaaeronauticafidenza.itn continuo aggiornamento, sono visibili i nostri obiettivi, gli eventi organizzati dalla

Sezione, le gite in programma, le manifestazioni ma anche contenuti storici e argomenti che riguardano il mondo aeronautico.

Se sei gia un nostro Soabjedi di etrare nella nostra chafornendo il tuo numero di cellulare alla Sezione.
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STORIE AERONAUTICHE
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erano estremamente determinatDel testo che sequedgS a G I §  f, fedadyeiqdebta @& dkialing
verosimilee ogni fatto o riferimento a cose o persone & puramente casfia®A YLINBaaAr 2y S OKS
veritiero (almeno fino ad un certo punt@) dovuta al fatto che la vicenda si snoda in una situazione che tutti
conosciamo €heavremmo voluto risolvere i@l NAS Y| yASNBE® 9 |jdzSadl OKS 3
f QFdzi2NB KIF NARGSydziz LAG GAOAYLF £t NBIFfidL o
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voluto che accadesse davvero

Il ministro della Difesa lo avev@nvocato per
lunedi della Settimana Santha richiesta era
piuttosto strana. Luil-rancesco F. dettérarcky;,
eroe veterano della Secondauerra Mondiale,
era sempre rimasto in contatto con il Ministerc

della Difesa. Lo invitavano ad ogni compleann@®1 I S3I3IAF @+ y2 S aix FFO0S@GFy2 NI OO2yil
legato alla sua campagna in Russia, quando pilotava il Gobbo Maledetto.

Era il trimotore piu temuto dagli alleati. Costruito dalla Savoia Marchetti nel 1934 come aereo pasgsyt@va il nome di
«S.M.79 Sparviero», ma ben presto la versione da guerra venne ribattezzata «Gobbo maledetto» dai nemici che lo temevano
le sue capacita di manovra e per la forma particolare della catliregli dava quella grinta di aereo ricuagsatanato sulla preda.

| Tedeschi, a fianco dei quataRkyaveva combattuto in Russia, invidiavano quel velivolo che era paragonabile al loro Junkers Ju
52/3m. Un aereo certamente meno importante, che gli italiani chiamavano <fadie», in italiand Q! A dzih kegledc8 |Zia
JuLyaz2yYyYl fI @SNBEA2YS FTSYYAYySI RStfQ{ dadTt o

Comunque sigrankysi reco a Roma, nonostanigsuaeta da museoAveva ancora il brevetto di pilota professionista, ma nessun
medico se la sentiva di dargli il nulla osta@b, anche se aveva una salute di fer& se si sentisse male in vol@3li chiedevano

i medici.«Perché ¢ rispondevag 6ai giovani non puo accadere che si sentano mateerto, ma se si sente male lei mi danno
RSt f QxCGokadl§uo rjschidk un ufficiale medicola I y2y OQSNI} yASydS RIF FIFNBX SNI
un secondo pilota. Una badante di volo, una specig-dittanteX Per questo accetto di recarsi nuovamente al Ministero. Forse

gli davano il certificato chexyl f  aOA I &84S FIFNB FyO2N} dzy dzZ GAY2 @220 . SKXI
Giunto al N. 11 di Via XX Settembre, scese dalla macchina del figlio e si presentd alla guardia. Due minuti dopo un uffici
RSt f QF SNR y I dzi dod Icondeghipad foddrio afl diahi supiidikComandanteome sta?»Benone. E lo sapete.»

{/ 2YFYyRIyGSs SN dzyl R2Yl YRl RA.ChH B bds&adpéttandat iSrgaitd nbn ne aveva idea.y
Ma stavolta rimase meravigliato.nfinistro in persona gli venne incontro, mentre due altri personaggi in borghese e uno in divisa
RSt t QI S NBagdrodniaktedd sorridentkComandanteFrankg. a2y 2 RIF GBSNR TSt A 0% dBKIS | ¢
ministro. Venga, si accomodizsankysi ando a sedere in una poltrona del salottino, con una certa inquietudine. Rimase in silenzio.
«Dunque, i miei collaboratori dicono che lei vorrebbe volare da gaiprese il ministro una volta seduto anche IlgiAlmeno un

ultimo volo, vero?>Gli altri tre sorridevano, annuendo. PerankyO QS NI  LJdzl T RA O NHzOAI G2d b2y
ieri, quasi un secolo primaCosa sta per chiedermi, signor ministré?politico rimase interdetto per un attimo, ma non era nato

ieri nearche lui.«lo? No. Non sono un tecnico, solo un semplice politico. Perd gli amici che sono con me hanno da farle un
propostax

Frankysapeva che si trattava di una trappola oceanica, ma sentiva che avrebbe abboccato volentigistro si alzo«lo devo
lasciarla. Sono onorato di averla potuta conoscere di persona. Il Paese pud vantarsi di avere persone c8ingtriesero la
mano e fankyvenne portato in una sala pitl piccola, o meglio piu riservata. Senza @rtic R2 € | (i NJ Llglgids¢ S
Frankysorridendo.cv dzSft f 2 OKS y2y @SR2 § fI O2al LINAYOALI ST fQ20o
Seconda guerra mondiale®bei pilotava il S.M.79 Sparviero, vera@Shiese uno dei due uomini in borghese.

«Si¢ SariseFranky ¢ Il Gobbo maledetto> «Lo ha mai pilotato da solotJna ventina di volte, quando era ferito il mio secondo.»
1 YFA LISNE2E APOHSNR2 KR NY G2 Ay FTAFYYSEI aF2Nl OOKA k@23 &
continudf QdzF EADANE S@2y G G y2 OKS Af OF LRLI Gidzat Al &aA Frankdss. gl =
«Si, dicevano che ero fortunato. O che avevo naso. lo trovavo la colonna di carri armati tedeschi da rifornire. Atterravam
scari@vamo il materiale e ripartivamol»f LA f 2 G RSt f Q! SNRY | dzii A O <«BbhlamorunadicdiNgiaz
da farle.»¢ Intervenne il terzo uomd [ Q| @ S @@sorfseFrdhky PaXate.»«Abbiamo trovato un altro esemplare di S.14.7
Sparvieroc5Aa4aS f Qdz2Y2 Ay 02NHKSaS OKS 7T Xxhatinte cdpdiz®hi»> Y2 YSy G2 SN
Frankyrimase ad ascoltare. Non voleva aiutaglif I & & NXz{i G dzNI & LISNFSGOlF & L Y23G2NR &:
radiali 1R N aSYo NI y2 | LISy 2300 2 MO Rpata ik {Em i termigeYcBeisavano loro per
RANB OKS QI SNB2 SNI Ay LISNFSGG S Signdry ¢odalvdleteyda mebeSkiediargdldi R A
visionarlo,provarlo e, se le sembra in grado di funzionare, di pilotarlo di persona fino a portarlo in Ithéigemzio che segui fu
imbarazzante. Si accorsero di aver fatto il pensiero piti lungo del brdc@oK YX [ SA yS KI  3JIAtL L2 NI

(0]



vero?»¢h 4 &8 SNII5 JdNQ qriEpbdednkyrisGuid.c[ QK2 GNR Gl G2 f QK2 FLdd2 avz2ydal
Caproni di Trento. Non era in grado di volargé.w dzS & (i 2 & WX Frankdzs alz@ i piedNEa&minuto, come si usava un
tempo per i piloti, e come aveva accentuato la sua eta. Ma era lo stesso autorevole quanto basta per infondere soggezion
«Signori, non offendete la mia intelligenza. Ditemi tutto in una volta, altrimentheneado.»
Il giorno di Venerdi Sant&rankysi era imbarcato in prima classe del volo Alitalia AZ 720, diretto ad Atene. Li aveva cambiato
aereo, imbarcandosi su un 777 della Etyhad Airways che lo portava ad Abu Dhabi, per poi arrivare finalmentayaTixady
11 ore di volo e 5 di attesa in aeroportavrebbero sfiancato un cristiano, nrankyera eccitato. In missione. Come ai vecchi
GSYLA® 9Nl y2 LI aaldA cp FyyA RFETEQdz GAYIF @2t alF X
P/ KFEGAONI LI KA { KAGIF2A | ANLERNIR RAT QldavdH 20 AOQIBINT L d FRE A diliyilS y1
autista in livrea«Comandante, ha fatto un buon viaggiQ?Gli chiese cortesemente, La stanno aspettando al consolato di
Mumbay.»Arrivo peroradh  LINF yT 2 ® Df A @Sy y&iNgersong/ iCcengdieNBsudi filstreti toflaBokakori. FralJ
jdzSaidAx OQSNI} FyOKS al daAyY2 ¢2NNRAAAZ dzy2 RSA RdzS dz2 YAabA Ay
dall'ambasciata altri uomini in borghese. Troppa gente peroi gusti.Ma il pasto fu cordiale e ricco di portate decisamente
piacevoli. Che perornkyl a a  33A5 | LIJISY Il @ / KASAS Ay@SOS RA FyRIFENBS I 8§
giornata difficile Cinque ore di fuso orario gliavevanos8gdh 42 RA f AYA G NEA | FI NB dzyQl 60
aGrad2 FEftQ2NI NR2 RA OFal &adz o {A Ff1 35 LI2A LISNI 2 NsuoriRasinoOSy |
pomeridiano.
Alle 3 di mattina si sveglio msieme agli altri uomini della partita comincio i preparatMle 4 uno spuntino, quello giusto, come
asS ¥248as8 OSylo 1 £fS p A oF3F3ItA S (LSpist pbdd fiHunyatdit580 metri, Sraldin |
aeroporto atutiA It A SFFSGiIAD 'y OFILIYyYy2yS RA tFYASNY 2yRdzZ |Gl
costruzione. QuandorenkySy i NB OQSNJ dzy2 &aiN}Iy2 @Al @GFA RA LISNE2YS> RSO
Il comandante ven§ | OO02 YLJ Iyl G2 Ay dzylk adtyl Siidlrz R20S @SyySNE R
Y2A2NRaAGF = QdzxE @itto RrbntopcBrivahdanteg Gli Nidédcad Aizby R2 @dz2 £ S Xn
«Allora non perdiamo tempg rispose arrotolando le cairte, ¢ la strada € lunga.xComandante, la Polizia di Mombay deve
chiederle qualcosa.gL y i SNBSSy y S dzy | R FEfuikye? sulBdtofistluscitohedsana it corhaddantEranky.
«Comandante, ci hanno informati che lei vuole fare un voloNiPpdl  O2y At GSOOKA 2 «E8Rd. kB 2
comandante, & sicuro di quello che fa@ka spaventa la mia et@yli domandoFrankycon sicurezzag{ 2y 2 f Qdzy A 02 |
Volarequesto rottame.x{ 9 KYX AW AA Iy 2NBDSb 2 DSraAIN® tH SNBIT GR2IPX b2y § OK
RI  dzy LJAf 2 (| Bankydi téatteBnk 8 Sdntg«&¢co, questo € il mio brevetto, rinnovato una decina di giorni fa, con
tanto di certificato medico.$lielo avevananiracolosamente dato. Era una condizione sine quagoh 2 Y dzy |j dzS & Al =
il signor Torrisic Lo indico¢ E lui il mio secondo.Era una balla. Torrisi era solo un esperto meccanico e ottimo restauratore di
Y2 G2 Nh aelfireGuinche voirugiro con me sulla cittd®?ChieseFrankyai due poliziotti, sfidando la sorte.Faccio solo
dzy IANR RA LINRBP @Gl LISN) GSRSNBE 4SS Fux1 ¥2Y DSHISOBNE St © aLIS§ |
voli?» «Questo & un SM9, Sparviero, detto Gobbo Maledetta, Rispose con una certa fierezzaE un esemplare del 1939,
versionelancia siluri.xPorta anche i siluri?gRise volgarmente il piu grasso dei due poliziafilo, pero ho bisogno di passeggeri
per sostituire il pesodei siluri, che appunto non ci sonokece cenno a due italiani che stavano guardando la scena.
«Forza ragazzi, salite a bordo che si pattgrido loro.¢ Ambasciatore, sale anche leig»L 2 K 9 K IYdke pgliZiottiryisero.
«Allora se ne vada.p Q| tiatbré si rabbuio, sali sulla limousine e tornd in ambasciata. | due passeggeri improvvisati invece
sahrono a bordoFrankysaluto i poliziotti e sali a bordo, chiudendo il portellone dietro di sé.
. Dopo una decina di minuti si accese il primo motgrei segui il
: QA’ / secondo e infine quello central&rano magnifici. Aveva ragione il
, CY202NRAGF & 9 NI dzy Q248005 & paxd peR S f
Tipperary!»¢ DisseFranky Era un vecchio rito scaramantico che
usavano quando partivano per unmissione piuttosto lunga:
OFyil @ryz2 I OF ydue2ogpii sir@ro seddiYhA O 2
carlinga, il motorista si era messo a fianco del pilBtankyguardo
tutte le strumentazioni di bordo, provo i flaps, mosse la cloche, gli
impennaggi erano leggerissimi.
Sembrava perfetto«On y va?»«Allons!»Con un ultimo fantastico
NHzZ3AG2 A Y2302NAR | yRINRBYy2 Ff Y
andare i frenill guidone segnalava un vento al traverso di babordo,
ma la pista era una sola. Nessun problema.
Tolcikios & winga.hy Partietzi 62 3+ a S R2LJ2 az2f2 dzy LI A2
sollevo da terra drankylo porto contro il vento di babordo. Si sollevd come un fusceliiente radio, mi raccomandal Gli
ricordo il motoristag Rotta?»«Mai usata la radio. Rotta 270,720 Ovest. Oceano IndianoA questa velocita saremo fuori dall
I Olj dzS G S NNXR { RINB5Imindti,c prgTisoditypid@datNg PN LINR 8 ST dzZA NBSY2 LISNJ dzy Q2 NI & b
YA&dzNF T A2yS RSttS O0ljdzS GSNNAG2NREE AXn
FrankySNI} NRyYylF G2 [ QSidt 2 F@S@F NIftSyidlrd2 dzy LI2Q Ay Gdzid
delicatezza. Ma ora che si trovava al comandasdelvecchio apparecchio era tornato il giovanotto da@i2 t G F @ [ QI R NJ
stava faendo da supporto biologic&apeva che non poteva durare molto con quella pressione, ma era tornato il suo momento.




Pyl YSTT 2N R2L32 SN adzZ t Q20Sky2 LYRALFLYy2d [dzA y2y @& DI

in guerra comunque, il mare era laserva di caccia. E conosceva alcuni truedibmandante, non voliamo troppo bassi@?&li

chiese il motoristaFrankysorrise L Y2 G2 NRA RS @2y 2 | @2 NI §Bmidsall2 R RX QULIX & 21 §.
BSRSNBE {«Qdme fa @ dirtb®xNon ha guardato la colorazione superiore della livrea? E dipinta con un bel colore azzurro
mare. E per renderlo invisibile ai cacdilla RAF. 5 St f | w! CK | K &X®dgatAdx [ Rdxt SiyAlvA Qatde2t Xin
uno di questi, incrociai unBLJA (G F& 8IB K @ K | fd? yAaHa!lliN®, Kap gli abbiamo sparato. Era lui che voleva abbattere
noi.» «E non vi ha colpiti?zNon ci ha sparato. Ci ha salutato sbattendo le ali come si faceva tra amici, o tra nemét qoa si

F @S@Fy2 LIAG YdzyAl A2y A Xn

La radio gracchio qualcosa?osso rispondere, comandante@&hiese il motoristacNon ci hanno ancora chiamato. E la radio di
bordo non funziona.xLo so, ma come mi devo comportare?Jsi la radio che le hanno dato, a2 £ 2 G NI dzy |j dzF |
oralaascoltist D206 02 al fNoRefadméb2 3 2IGdBNI S  NEspettiJPOymR&iNGGSE d¢dinoFranky Entro in cabina

il pi giovane dei due passegge«iComandante, abbiamo visto degli aerei da caccia in qudiesse Ci stanno cercando.»

«Che rotta avevano rispetto a noiz»h NB {d An Y dz2 @2 y 2 Prépfiofin-queOnmioSiéhto ¥aro un jet li superd a prua.

/' oNF yR2 @St 20SYSydS LISNINS @ kanrto mdvidiaeCysaladtidnt po@adgnte? Xba abBidmg 2 @
I N A R A «PoepakaRed Xfinire in mare.Rispose il comandanteranky ¢ Se necessario so ammarare anche senza motori.»
{b2y § 02 yBkidillmgtariStainvece che lamentarsi, pud darmi la posizione del nastreo?»ll secondo guardo la
carta.«Ehi, siamo fuori dalle acque territoriali indiane da una decina di migdldbn significa nulla; disse il passeggerq.Quelli

asS @23t Az2y2 OA «Sistelndili ¢ ®gate\? bedeic@h deschtdre di sicuaerg Ordind Franky Sperava daver

Ot O2tl G2 3IAdzAG2d 5212 dzy YAydziz RASRS 3ra A Y20G2NR S |
Unaseriedimissiliada NA I | yR3 | aO0OKAFYyGFrNBRA Ay YINB az2ftftSglFyR2 aLING
«Bastardi! Siamd y I Olj dz§8 A y &rénkyyidn digse nfenté.
Abbasso la prua e si portd molto vicino al livello del mare. Immaging
aLINMzZl T A OKS aztftSglIgro [ Ql 9SO
ragazze che prendevano il sole in spiaggia in DalmazibaPso di lui B ' ‘ -
F dS@l @2t 02 dzy adzz | YAO02I OK;{ —— ' NJF A C
del motore centrale. Aveva dovuto fare un ammaraggio di emerge - :
ma lo fece cosi bene che, se i superiori gli diedero un mese di consg
. dza OF 3t A £ Qlsud Sqdedriglié erctiiagevaytBnbstrat
di sapercadere Frankyno, non perdeva il suo aereo. Mai. Neanc
stavolta.

«Mi da la posizione dlovember Kilo 6dpa?» ¢ Chiese al motorista. e
Lui lo guardo interrogativasLa chieda via radiowAh, ecco.» ?
Presela radiolina che gli avevano datd.v dzA { LJI 4GBbbdS
maledetto!» ¢ Lo corresse«QuiGobbo November Kilo 6 Papani
senti?» Stava per ripetere, m&rankylo fermo. «Ci hanno sentito,
aspetti che il comandante gli dia ordine di risponde®@opo unLJ2 Q £ | NJ &QuiRotréiakiie C63& Vudledil Gobbo da
NK6P?»La sua posizioneBassarono 60 secondi, poi giunse la risposta. E il motorista non si fece dare ordini e guardo la cart.
nautica.«La stiamo per raggiungere. Al massimo 3 mimquRisse.

al y2y Ll2aail Y2 I {iGdSNNI NB & dzFrdmfyhon tigposdi lla priisBriza dBIR gortdprzEavou non N.
[ serviva certamente per atterrarvi, ma bastava che fosse Ii.
vdzZl yR2 fF @ARS FftQ2NRATT 2y
LISNAR O2f 2 y2y OQSNI} LAGD Df A
fuorché diuncombattiBy i 2 02y dzy | SNB?2

al cospetto di una portaerei italiana. Sicuramente la Cavour
non avrebbe alzato in volo gli Harrier, ma la sua presenza era
una garanzia contro le concezioni piuttosto labili sul diritto
internazionale degli indianiQuando sorvold la portaerei,
Frankysbatté le ali in segno di saluto.

Allora punto verso nord. Era come se avesse fatto il punto.
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STORIE DI MARE] NAVI DI MARINAI

In data 23 febbraio, il Capo di Stato Maggiore della Marina |
ordinato la dismissione dell'incrociatore portaeromob

Giuseppe Garibaldi, a partire dal 1° ottobre 2024. Si conclude costama
ricca di significato per la Marina e per la Difesa nazionale, dato che il Garil
entrato in servizio nel 1985, & stato di fatto la prima portaerei della Mar
Militare, permettendo l'impiego imbarcato dei primi velivoli da caccia8BV 3 :
t £ dZ2ZNNRISINE LLXZ S ALISNARAYSyGlyR2 ;:/_u_j : LINE A
e di difesa aerea della flotta. Al posto del Garibaldi entrera in linea Nave Tri¢s#
(fonte e foto Marina Militare)

Partendo da questa notizia, Forum ha ritenuto utiéglicare ai lettori, siano essi Aviatori, Marinai o semplicemente cugicsiche
pagina dellarubricax { G 2 NAS NRBPWAa SNRBRXE f R A N&R YR LIS NI | aarifth dvitoizh delMMiSayMilitarg. I N
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L'Aviazione Naval@& dal1956lacomponente aerealellaMarina Militareitaliana, le cui origini risalgono 8913
Comprende poco piu di.d00 uomini edonne e circa cento aeromobili. Gestita dal Comando delleze Aeree
(COMFORAERuidato da urContrammiraglig, dipende dalComando dell&uadraNavale

La Storia- Le origini dellaAviazioneNavale inltaliarisagonoal 1913, quando fu costituito ufficialmente il «Servizio Aeronautico
dellaRegia Marina, che affiamcata ilServizio Aeronauticdel Regio esercitoma la sua storia moderna ebbézio un decennio
dopo la fine dellseconda guerra mondialél 1° agosto 1956, quando aldarina Militarefurono consegnati gli elicotteAB:
47Gche costituirono il 1° Gruppo elicotteri, con base all'eliporto allestito pregssdnale militare marittimo di Augusta

Le Origini Gli inizi & t \fia@dne dMarina risalgono ai primi anni d¥X secoloquando alcuni ufficiali =g

AVIA
\° z’of/@
N\

dellaRegia Marinaominciarono a interessarsi alle prime possiapplicazioni di un mezzo aereo
prima attraverso dei palloni frenati, successivamente camigibilie infine con la sperimentazione ¢
I'uso dei primiaerei 6 L Y Y I 3 A y Snblematedliizatornel &nieBario dell'Aviazione Naval®13¢ 2013)
In questa fase pionieristica emerse la figura Seltotenente di VascelloMario Calderara che
nel 1909prese alcune lezioni di volo d&ilbur Wright, in visita inltalia, conseguendo sul campo i
brevetto di pilota e ottenendo nel910il comando della prima Scuola di Volo italiana, ubice s
all'aeroporto romano dCentocelle Altra figura emergente di questa fase pionieristica fu quel 91320\

del Capitanodel Genio NavaléAlessandro Guidoniil cui nome é legato anche a una serie di progeuw,

in particolare modo quello delleNavi Hangar».

Nel giugno del 1913, con un decreto ministerjdie costituito ufficialmente il 8ervizio Aeronautico della Regia Marinae il
successivo 20 luglio fu nomina@apo di Stato Maggre della Regia MariniAmmiraglioPaolo Thaon di Revekostenitore
dell'Aviazione naval, che diede un notevole impulso allo sviluppo e al potenziamento del settore. La Marina commissiond anche
la costruzione di una base aerea per idrovoldhtroscalo di Orbetello

Con I'evolversi del suo sviluppo, il mezzo aereo fu ritenuto indispengsrilena pit completa condotta delle operazioni in mare.
Venne quindi a profilarsi I'esigenza di poter disporre di unita navali appositamente attrezzate di fisufruire al meglio delle
potenzialita dei velivoli e per questo motivo, sin dall2 furono effettuate anche le prime prove relative alla sistemazione di
aerei a bordo di unita navalton idrovolanti di tipo Curtiss, impiegati suflarazzatadDante Alighierd, prima nave a imbarcare
unidrovolante In via sperimentale furono dotati di idrovolanti ancheimgirociatori corazzat/Amalfi e 6San Marce.

A seguito delle esperienze fatte, la Regia Marina decise di trasforrim®tiatore protettodElba in nave appoggio idrovolanti

con la rimozione dell'intero armamento principale e la costruziondadiveri per alloggiare alcuni idrovolanti del tigortiss
oFlying Boat, da calare in mare per il decollo e reenare al termine del volo tramite dei verricelli. L'aviorimessa era chiusa ai lati
da teloni e poteva ospitare due aerei, mentre gli altri dovevano rimanere sulla piattaforma. La dotazione aerea era caoaigpletat
un pallone frenato a bordo, mentre non estato possibile ricavare uno spazio sufficiente per allestire una adeguata officina.
L€Elb& entro in servizio come nave appoggio idrovolanti nel giug@b4

A queste unita fu affiancatan'altra nave mercantile, equistata dellaRegia Marinael gennaial915e ribattezzatadEuropé. |

lavori di trasformazione di tale unita furono realizzati in pochi megirak¥nale di La Speziafu consegnata alla Regia Marina in
prossimita dello scoppio dekimo conflitto mondiale Al termine dei lavori la nave era in grado di imbarcare quattro idrovolanti

di medie dmensioniMacchi M.5

LaPrimaGuerraMondiale- Lo scoppio dellarima guerra mondialeliede un notevole impulso allo sviluppo déiliazioneNavale
Il 24 maggio 191%0onf QSY G NI} GF Ay 3JFdzSNNI} RSEfULGEHT AL I ogdnizzet& NIBAT A2 | S
- 3 aeroscali per dirigibili a Ferrara (og@roporto di Ferrarégan Lucg Jesi e Campalto;
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- Sazioneidrovolanti diVeneziacon due aviorimess€SantAndreae Punta Sabbiojicon sei aerei di tipo divergfoto a
lato: la stazione idrovolanti «Giuseppe Miraglia» di Venej” '
nel 1917 *
- stazione idrovolanti di Porto Corsiton quattro ——
aereiMorane-Boret
- stazime idrovolanti di Pesaro con due Flying Boats Curtis
- Suola diAviazione di Taranto con quindici aerei Curtiss;
- nave appoggio idrovolanéElbz a Brindisi con due
idrovolanti Curtiss.
- La stazione idrovolanti «Giuseppe Miraglia» di Venezia
1917
La Regia Marina aveva quindi a disposizione una trenthal
idrovolanti (nessuno impiegabile con finalita belliche), due dirigibili
disponeva di 12 piloti di prima linea. Nel luglio 1915 fu trasferito &
Marina lidroscalo di Grado sullomonima laguna con [a2532
Squadrigliadrovolanti, che fu la base piu vicina al fronte.
ConRegioDecreto del 7 settembrd 916 il Servizio Aeronautico della Regia Marina, inteso camitg militare aereafu posto
alle dipendenze deéMinistero dellaGuerra, cosa che provoco le dimissioni dell'ammiraglio Thaon di Revel. La successiva mancat:
attuazione del decreto stesso fecerpeitornare sulle sue posizionAfnmiraglio, che riprendendo cosi il controllo della situazione,
porto il Servizio Aeronautico a un livello di tutto rispetto. Per dare un
ricovero aidirigibiliche avevano il compito di avvistare
i sommergibiliche tentavano di transitare attraverso $tretto di
Messina fu anche costruitotfangar dirigibili di Auguatche, tuttavia,
fu ultimato solo nel1920, a conflitto terminato(foto a lato).
Nell'ottobre del 1918, la Regia Marina disponeva anche di quattro
Syuadriglie con i biplan€a.44 (Ca.5)da 600CV, e i grandi
triplani Ca.40 (Ca.4)a 1200CV, con un carico bellico dDBOkg, per
un pesatotale di 6500kg.
Durante il conflitto il Servizio Aeronautico perse 121 uomini,
ottenendo 405 decorazioni, tra cui didedaglie dOro al Valor
R Militare, conferite dTenente di VascelloGiuseppe Garrassini
AUGUETA - Kewowr oo Direaibite Garbarinoed al Tenente di VascellBugenio Casagrandebbe anche
degliAssi dell'aviazione comeTkenente diVascelloGiuseppe Ntagliae il Tenente di vascell@razio Pierozzche opero con gl
dgdrocaccid da Brindisiper il contrasto all'aviazione austungarica sul Mar Adriaticaiventando l'ufficiale dellarinaltaliana
con il maggior numero di vittorie aeree nel conflitto.
Alla fine del conflittdl Servizio Aeronauticdisponeva di ben 25 dirigibili, 550 idrovolanti e 86 aerei da caccia.

La Forza aerea della Marindl 30settembre 1920, lo stesse Vittorio Emanuele Ittribui ufficialmente al Servizio Aeronac
la denominazione di korza Aerea della Regia Marismaconcedendole ldandiera di guerrache fu insignita delldledaglia
d'Argento al Valor Militareper l'intensa attivita svolta con onore durante tutto il corso della Prima guerra morndiale
Nel1923la nave da trasporto dellEerrovié/ A (i G £ R A apgefadvardtay fu éncorporata nella Regia Marina per fornire
supporto logistico agidrovolanti in dotazione alle navi da battaglia e agli incrociatori, con compiti di nave officina per I'assistenza
e la riparazione degli aerei e nel contempo per trasportarli presso le squadre navali cui fornire supporto. | lavooroidrasiie,
effettuati presso iRegio Arsenale della Speziaiziarono il 24 gennaib925e ribattezzatanave appoggio idrovolanéiGiusepe
Miraglia€ entro in servizio il 1° novembr&927.

(foto sotto: unR0.43in decollo dallasuperficie marina)
La Regia AeronauticaNel 1923fu costituita laRegia Aeronauticquale i
terza forza arrata, mentre la Forza Aerea della Regia Marina mante
inizialmente la propria autonomia.
Dalla seconda meta deglhni Ventjla Regia Marina valutd
l'opportunita di dotare le suemaggiori unita navali, di velivoli d =
supporto per permettere il lancio degli aerei con la nave in moto, ands
in presenza di onde di altezza tale da non permettere il decollo d
superficie del mare. Furono quindi installate delle catapulte, che er¢
delle strutture a traliccio, brandeggiabili o fisse, sulle quali scorreva. &
carrello di lancio al quale era fissato I'aereo, con il carrello che ver
accelerato mediante limmissione di aria compressa all'interno o
appositi cilindri di espansione. Dopma serie di prove con vari idrovolanti progettati per uso civile, coMadchi M.18 o piu
specifici come Piaggio P.@ iCant. 25, neglianni trentafu adottato il pit moderno idrovolante dacognizione marittimdMAM
Ro.43 (foto sopra)iplano biposto a galleggiante centrale in legno, che pur non essaoi@to di brillanti doti marine raggiungeva
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i 300km/h e con circa 1.000 km di autonomia sueali potevano essere ripiegate all'indietro per permettere il ricovdegli

aerei sulle naviPer le sue caratteristichéjvenne la dotazione standard per tutte le maggiori unita della Marina

Assorbimento nella Regia AeronauticaCon legge, nel93], la ForzaAerea della Regia Marina fu posta alle dipendenze di un
Generale della Regia Aeronautica, con gli ufficiali piloti della Regia Marina chiamati a svolgere funzioni di Osservato
dall'aeroplano, compito che manterranno anche quando una leggd @®fassegno definitivamente tutti i velivoli militari
allaAviazione Ausiliarigoer la Marina della Regia Aeronautica

La Seconda Guerra MondialeCon lo scoppio dellh Guerra Mondialél Ro.43 era l'unico aereo imbarcato e sulle vamétai

della Regia Marina erano pronti all'impiego 42 di questi idrovolanti, che si trovarono a ricoprire anche l'improbabile ruolo
di caccia assolutamente inadeguat@ssendo dotati questi aerei solamente di due mitragliaBi@daSAFAT da 7,7 mmna

fissa sul muso e una brandeggiabile in posizione dorsale. Uieadiedeficienze strutturali rivelatesi a causa dell'intenso uso,
costrinsero alla progettazione di una seconda versione migliorata, che porto il numero totale degli esemplari prodottha 194,
che restava relegata al ruolo di ricognizione e di ossevmazili supporto all'artiglieria navale. Rimanevano molto complesse poi

le operazioni di reimbarco a fine missione che dovevano essere eseguite a nave ferma e compatibilmente alle condizic
meteorologiche, tramite l'imbragatura del velivolo che venivatissal ponte con una gru, aumentando cosi pero la vulnerabilita
RStfUdzyAlt yF@FHtS AYLSAylL Gl yStfQ2LISNITA2yS RA NB OszaliS NP >
costiero per effettuare successivamente il reimbarco comdse in porto; cido consentiva in pratica l'utilizzo di ogni velivolo
imbarcato per un'unica missione.

Con questi mezzi la copertura aerea si dimostro inadeguata se posta in contrapposizione a queNéedli@i@anean
FleetdellaRoyal Navyche 111 novembrd94Q nella cosiddettanotte di Tarantocon gli aerosiluranti decollati
dallaportaereidllustrioug mise fuori combattimento leorazzatedlittoriog, dDuilict e «Cavoué. Alcuni mesi dopo nel
marzol1941, nelladbattaglia di Capo Matapdn altri aerosiluranti, decollati dalla portaeré@ormidablé€ danneggiarono la
corazzatalVittorio Venet che riusci a rientrare @arantoe soprattutto causarono indirettamente I'annientamento dell'intdra
Divisionelncrociatorj attardatasi per prestare soccorso ad alcune unita della stessa divisione danngg&itacoinvolta in un
violento combattimento notturno con la squadra principale britannica, guidata sul posto dalla ricognizione e dal Radar
Affondarono glincrocatori pesantiéZara, dFiumet e dPol& (ovvero tutti

gli incrociatori presenti) e dacciatorpedinieralella
scortadCarducd e dAlfierie (ovverometa dei cacciatorpediniere presenti),
causando la morte di.@23 marinai, di cui 783 déZar&, 813 dekPol&,

211 deleAlfierie e 169 deldCarducd.

0F2 02 AquilEfldpiing Wortderei delldarinamilitare italiana, mai
entrata in servizica causa delj eventi belligi qui ripresa in attesa della
demoliziong.

Quando, dopo lo scontro di Capo Matapan, I'assenza di portaerei dimdsin@idere pesantemente sulle sorti della Squadra
Navale in mare aperto, si cerco di correre ai ripari predisponerithnsatlanticidRoma e GAugustus alla trasformazione in
portaerei, sulla base di studi preliminari effettuati sin d8B§ ribattezzandoli rispettivamentéAquilz e 6Sparvierg.

Nell'attesa della trasformazione in portaerei dieie transatlantici, fu deciso di affiancare all'idrovolante43ain caccia terrestre
catapultabile. La scelta cadde feggiane Re.2006otato di buona velocita (53vh) e discreta autonomia, da cui fu sviluppata
la versione «Catapultabile», per I'impiego imbarcato sulle unita della Regia Marina. Le prime prove furono effettuatveulla
appoggio idrovolantGiuseppe Miragligpilota Giulio Reiner, da una squadriglia appositamente costituigledriglia di Riserva
Aerea delle FF. NN. BBorze Navali da Battaglia) il cui simbolo era una paperella posta sula déercoda, e alcuni di questi
velivoli furono imbarcati sulle corazza®ma Vittorio Venetoe Littorio. Nell'aprile 1943 la squadriglia fu sciolta per formare
il Gruppo di Riserva Aerea delle FF. NN, BBtre squadriglie. | due prototipi ebbero le MM 471 e 485, mentre gli 8 esemplari di
serie le MM dalla 8281 alla 8288 Dopo ilproclama Badoglio dell's;

settembre 1943ullarmistizio di Cassibilealcuni Re.2000 ricevettero le

insegne delAeronautica Cobelligerante Italiana

All'entrata in vigore dell'armistizio I'8 settembri943 gli idrovolanti Ral3
imbarcati erano 19 mentre 20 erano in forza alle Squadriglie Forze Na
mentre i velivoliRe2000 «Catapultabileerano 6, di cui due sulRomae
uno ciascuno sullkalia (exLittorio) e sullaVittorio Veneta

(foto: Re.200@atapultabile mentre decolla dalla catapulta déttorio Venet)

La realizzazione delle portaex@iquile e dSparvier@, avviata neCantiere |
navale di Sestri PonentiellaAnsaldoe preventivata in & mesi di lavori, si protrasse sino alla prematura sospensione deC|sa nel
giugno del 1943, con le due unita rispettivamente complete al 90% e al 40%, e la piaktapriée che aveva gia effettuato le
prime prove statiche dell'apparato motore. Nessuna delle due vide pero l'impiego operatiggeile fu auto-affondato da
sommozzatori dei reparti speciali italiani cobelligeraptr evitare che venisse usata peloccare I'imboccatura del porto di
Genova.

(fonte Wikipedia Aviazione Navale)
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SCUOLA MILITARE AERONAUTICA SCUOLA MILITARE
GIULIO DOUHET
AERONAUTICA
GDAdz A2 |8
Il Liceo che ti prepara £
ad un ruolo da
protagonista

La Scuola Militare Aeronautié&iulio Douhet &he ha sede nello storico complesso @ituto di Scienze
Militari Aeronautiche§ stata inaugurata Firenze nel 2006. La Scu$lan istituto di istruzione secondar
di secondo grado che svolge i corsi del secondo triennio negli indirizzi classico e scientifico, al qual
accede per concorso.

La formazione umanistica e scientifica, previstaRlalo d®@fferta Formativan aderenza ai programmi
ministeriali previsti per il triennio conclusivo del Liceo Classico e Sciergiiapportata da molteplici
FGOAGAGE Odzf GdzNF £ AS ALRNIAGS S RQAAGNHZ A2y So
La programmazione didattidasviluppata a tempo pino con modalita organizzative di tipo collegiale e
comporta inoltre una forte interazione tr&imbiente scolastico e la comunita sociale, con particolare
riferimento al contesto artistico e culturale della &idi Firenze.

Lo scopo delistituto § di favorire una bilanciata crescita agli allievi sotto il profilo umano, culturale,
morale, fisico e di carattere affinché essi abbiano le necessarie competenze per affrontare le sfide q
domani.

| ragazzi e le ragazze che accedono%dlaola Douhethannola possibilita di vivere nuove esperienze c(
propri coetanei provenienti da tutta Italia, immersi in un ambiente formativo che tende a promuover
dzy QL T A2y S SRdzOF A @I G(Sal FttQStSGLTA2yS Y2 NI
senso del dovere, della lealta, della disciplina e del rispetto.

Regole chiare e inequivocabili e la valorizzazione del merito: ciascun ragazzo e ragazza costruisce
vita partendo da qui, coltivando le proprie passioni, scoprendo il proplemta e preparandosi ad un
FdzidzZNP ONREEFYyGS aAal ySttQS@Syildza €S LINRPaAS3d;
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PAGINE DEGLI EVENTI

Il 70°ANNIVERSARIO DI COSTITUZIONE
dellaSezioneA.A.A. diGallarate1954/2024

Per questa epocale ricorrenza, il Presideatetanti bravi Sodilella
Sezione di Gallarat@on si sono risparmiati:

hanno fatto le cose in grande

Senza citare la lunga e complessa organizzazione degli eventi,
giornatadi festa fissata per 8 aprilg sié apertacon il raduno dei Soci
e delle rappresentanze delle Associazioni locali, al monumen \
dedicato ai Caduti del Val€ome noto, il monumento ostituito dal
famoso aereo FIAT G.91 ex Pattuglia Acrchatiazionale (PAN) =
contraddistinto con il numero Iquindi appartenuto al leader della | ELE]
formazionee restaurato grazie al caparbio impegno della Sezione
AAA, i cui iscritti sono per la maggior parte militari appartenuti allo
storico Deposito AM di Gallaratehiuso nel 2015(F0tosotto)

PEtES mnzZnn € QF LISNIdzNI RSt tnc
con gli Annulli Speciali Filatelgi cartolina ricordo

Alle 10,30 nei prestigiosi locali dellesidenzaComunale,
LINS&&a2 at | f |slaiapresentatd® Knhugdata 83
mostra di Architettura Aeronauticaintrodotta dal vivace
- quanto  simpatico B
intervento delbrillante Presidente di
Sezione- Col. Ciorra(foto a sx)dal
Sindaco Cassani(foto a dx) e dalla
referente delle Poste, che ha speto
At AAIYATFAOLI G2
LINB @A a2 WsNinie@d
storico e  collezionistico che
owiamente va ben oltre la mers
apposizione del timbro sulla cartolina
ricordo (foto a dx).

| contenuti e gli obiettivi della Mostra ! SNB !CRP KLl Yy A RA |1
dedicata al volg sono stati esposti dal Col. Bian¢fio sotto) ¢ coautore
unitamente al Sig. Gaiani, ideatore del progetto di ricerca e mostra.
Aeroarch, come ha spiegato Biangitippone un itinerario Iungo un secolo,
attraverso le infrastrutture I SNR Y | dzi A OKS RSt f QAy

O2y2aOSNB A fdz23KA RStftl wS3aAlk 1 S
2RASNYI XS R2@S YAIEAFIAF RA d2YAYyA S
f QU NXI 11T 1T dNNI Ll2aal fOary. Ddle/ arhphesse |

strutture tecnologiche degli hangar realizzati dal genio italiano Ing. Nervi,
FfEtS LINRYS 3FftSNAS RSt @Syd2 RA Dd
come la Reggia di Caserta, alle nuove architetture razionalistéX&lecolo,

ben rappresentate dadl exScuola di Guerra Aerea (oggi Istituto di Scienze
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Pozzuoli, una sorta di fabbrica degliiatori.
Un itinerario appassionante |Boco conosciutpin cui si intrecciano vicende politiche, storia militare, stili artistiiahitettonici
aneddotied il pesante tributo dovuto al Secondo Conflitto mondiale. Aero&rehata selezionata dallo Stato Maggiore AM, tra

fS 2LISNB RSRAOIFGS ttS OStSoNITA2yA RSt / SyiSaryz !pygsfar @S

a Milano e a Parma e una volta chiusi i battenti il 20 aprile a Galla@ténuera il suo itinerario in altre citta della penisola.
Dopo la visita guidata dungo percorso espositivalella mostra,
contenene 52 tavole eltre 600 fotografie, disegni e progetti di storia
architettonica aeronautica, il gruppo dei partecipast € spostato
LINBaaz2z Q! ANRGIZNRAY2 dahl &aA RA
O2y@PAQGALES @raadziz Ay G241t S
aeronautto ed un incredibile zadn cui vivono in ottime condizioni
ambientali decine di animali esotici.
Gli eventi per la celebrazione del 70° di Sezione di Gallarate, non si
esaurscono nella giornata del 5 aprile; la irrefrenabile attivita
organizzativa della Sezione, proporne un ciclo di conferesime
accompagnera gli appassionati e i curiosi attraverso
6 aprile-a . Sy @Sy dzi A50F =°2NR2¢

.. .. . . A4 GAVS - gy, s
anni di trasporto aereo civile in Italia i‘ﬁg;f;igmse;ﬁﬁ:l"iﬂb‘ﬁﬂf“
19191969 a cura del fotografo — Corerenzaditugim cupns

Occasione de| 70°

anniversario de|la

giornalista Luigino Caliaro A ) Reromne di Gallarate di Associagione
-~ & 12aprile-a Lt 2 2 Iqh cu@Ber JoRNyliAtd eSSErittore  Socie calumens ol Miseo dea
[T ’,,.'..mm‘ Renzo Del Bergiolo. 3 - : 1
s S P
ey e

intitolata al Gap, Pil.Gustavo Mareng

La Mostra AeroArchrimarra |
aperta al pubblico ad ingresso |
libero fino al giorno 20 aprile.

DD9 {¢w!b9 D9a9[[ 9% | b! 5L po 9

(gemellata con la Sezione di Gallarasprimonovivo compiacimento per
questa eccezionale ed appassionata celebraziowdtraguardo dei 70
anni di costituzionelella Sezione di Gallarate

Gli autori diAeroArchringraziano il ComuneJa Presidenzad i socidella
SezioneAAA Gallarate, per la squssiospitalita e la rilevante visibilita
dedicata alla Mostra.

Tutti insieme formuliamo fervidi Auguri ai Soci Gemelli, per un brillante

anno del70° e per un lungo entusiasmantelo verso il futuro,dei suoi

FLILId a&aAz2yFdGA ! GAFG2NR RQLOGFT AL @
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La Redazione di Forum e la Presidenza della Sezione AAA Fidenza,



IL RISCATTO DI SAN DAMIANO

%’ ADDESTRAMENTO PATIIGUA ACROBATICA NAZIONALE I,,,
o

lopiacenzs rogramno Frecce Tricolori in volo: spettacolo a San
dante del D nto Aeroportuale . " . . -
ICamandarte deL B e atore Ocin Y050 Alhosso Aviard y Damiano, presentato il Flying Museum

sipregiadi invitare
la SlgnorhVom

¢dziGA O2y Af yraz [ffQAyas

VoE =T = =/ o il volo delleFrecce TricoloriMattinata emozionante al
- dell'la 1:45 Bvenlo Ade . . . N
.1%%%%‘2%%@%&?mcmm ! Distaccamento aeroportuale di San Damiano dove &
18:5 Slanding lunech

andato in scena lo spettacolo pewn volo di

entrots aprie2026 Wﬂwmmm = addestramento che ha coinvolto cinque aerei della
a6 jacenza@am.difesa.it Sun Dutame = S SISO

o el 0523372012 Pattuglia acrobatica. Presenti presso la Base aerea diverse
scolaresche piacentine.

' { LYy 5FYAlLYy2 a2y2 |NNAGIGA FyOKS It A dzf GAYA | setvididind®o O (
concluso la loro attivita &aranno parte del Flying Museutta cui sede é stata individuata nBistaccamento Aeroportuale
piacentinodi San Damianoll progetto € stato presentato dal comandante della 1 Regione AeBemnerale di Squadra Aerea
Francesco Vestito.
Ly Q200FaA2yS LISNI FINB Af Lildzyidiz2 O2y fS
aerostatica internazionaléd ! SNR y I dzii A O} a A tOKIS NSSA . 0 & NNE2
Tricolori per una sessione di addestramento
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scorsi si € conclusa la loro attivitd dopo 35 anni al servizio del Paese, si arricchisce la collezione di velivdéirgigriesemti sul
Distaccamento Aeroportualéi Piacenza, che gia alla fine di febbraio aveva accolto gli elicotte@12Hli Grazzanise, andati
FyOKQS&aA aAy LISyaizySeé R2LR 2tG4NB nn yyA RA YA&aarizyiA A
[ QS @Saopriiezriferisce la stessAeronauticaMilitare ¢ K I O 2 & dchadiatm perilludtr&e ad istituzioni ed imprese del
territorio, addetti ai lavori e rappresentanti dei media le progettualita presenti e future della, baseandata dal Tenente
Colonnello Salvatore Ocginnaeroporto militare che rimane un importanpeesidio operativo al servizio della Forza Armata ma
che gia da tempo hatra i propri rinnovati compiti quello del recupero e della valorizzazione del patrimonio storico aeronautico.
Grazie infatti alle competenze del proprio personale specialiia eollaborazione con un team di tecnici di ditte specializzate
civili, &€ stato gia portato a termine negli scorsi mesi il complesso restauroFdAT®.91, riportato in volo con la speciale livrea
delle Frecce Tricolori in occasione della manifest&zior SNB I RSt / Sy Sy | Nki sile &buta@ gifghR vy |
HNHO &dzf £t QF SNRLI2NII2 RA tNFGAOF RA al NBé¢®

FLYING MUSEUM A SAN DAMIANO

Il Generale di Squadra Aerea Francesco Vestito, Comandante dRkgibne Aerea, che ha presiedu®vénto,nel salutare le
autorita e gli ospiti intervenuti, con i quali ha voluto innanzitutto condividere il sentimento di profonda tristezzaezeciie
f:arr)iglie, delle vittimp e dei feriti del tragico incigente ha/ealpito in queste ore la regio = Y a 3y kT K @2t dzi
OSYyuNrftAut S tQAYLRNIULY, £t qla§ J FOSyl t LJSI\}IJfQ!‘
Una baseg ha aggiunto il Generale VestitpLJA S S 2LISNI UAGIEZS O2YS RAY2AaUN)» f
strategica nei piani ella Forza Armata quale € e di sch|eramento or_attivita. operative, di addestramento ed
SASNDAGITA2yAzr O2aw O JHdGAoR \J\OSN,DI ﬂlzzmcﬂlvefdzL
strutture aeroportua A S I aixysSN E e . ¥ Og)f% AadAdadd 7\2
¢CNF €S LINRPIASGGdzZ A G L7 Of Rl | @ t dzirbpgrie2 S
militare piacentino vi & quello di Urying M/se i uro potra consentire ag i appassionati del mondo aeronautico e agli
storici del settore di ammirare, anche.in-volc i e 1€ 10 caratterizzato la storia centenaria della Foazd Alena
ipotesi progettuale, per la duf S~ Sy | il L2 dzy2 &aLISOATAO2 alddzRA2 RA T
di Divisione Aerea Luigi },«— | nte de orze da( atti A

G LI NRf Lg" OF NI BENé tetizict irfervéntdiitdrno & 2 &
a questo stiamo lavora cjo DE - .ampllare Ie potenz ella propria missione habriaieriz

del patrimonio storico aeronautlc@ che in prospettiva,-grazsnergie COn iterio, alle*nostre competenze nei processi
manutentivi e di restauro e ricorrendo in maniera estesa a tecnologie avanzate ed-immersive, contiamo di svilupparesotiriorm

in maniera integrata con le altre realta museali della Forz! NX I (| ¢ @ EHOTO

SFPOTTER
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https://www.aeronautica.difesa.it/home/noi-siamo-l-am/personale-e-mezzi/pattuglia-acrobatica-nazionale/
https://www.liberta.it/news/cronaca/2024/04/10/san-damiano-caccia-amx/

AERONAUTICA MILITA®RALLOON CYP

\alnure
San Damiano volaalto

spettacolo I'recce
eil futuro ¢ilmuseo

adionale.
jtazione della pattughia acrobatica
It efasone e al, quatiro Cacca Amx

foto Francani¢ Pacchioni

(foto a lato un Socio AAA in visita alla Manifestazione aerea di San Damia

bSttQ200Farz2ySs & adlidl I yOKS LINBaSy
una competizione aerostatica unica nel suo genere in Europa e di respiro
AYOSNY I T A2yt SE OKS &aA5BYREASNRI & D
ottobre prossimi.

58t f QAYATALFGAGE KIF LINXIFG2 At ¢SySyi
Brand e Media di Difesa Servizi SpA, la societa in house del Ministero della
Difesa che si occupa di gestire e valorizzare gli askBickstero, che ha ideato

1l O02YLISGAT A2yS Ay O2tftl02NITA2yS 02
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studenti delle scuole di ogni ordine della provincia piacentina per assistere ad
una sessionali addestramento di una formazione di velivoli delle Frecce
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mancare la presenza della Sezione AAA
di Fidenza, che nel recente passato ha
svolto attivita di restauro e alternanza
a0dz2tl ftI @2NR O2yYy
J.C. Maxwell di Milano, presso
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Il calendario degli eventi storici aeronauticiparleremo quindanche durante il 202di conquiste, primati, imprese,
SGSyiGA & I OOARSYGAS | OO RdziA ySt YS8aS Ay O2NE2Z YI R/
una rivisitazione dei fatti, per meglio conoscere e per non dimentic@mne sempre&ieneevidenzato in giallo un
argomento cheviene approfondito nello stesso numero di Forum.

Buona letturaStrega

IL CALENDARIO DEGLI EVENTI STORICI DELL'AERONAUTICA MILITARE

Xoodd I gFSyaple ySt YSasS RA

Viene conferita alla Bandiera @uerra della Regia Aeronautica la Croce di Guerra al Valor Militare con la
483dzSyiS Y2G0AQITA2yST 02YS RI«Cow Sifuasia d6VvBI® OhB glizconsedit
f QAYLIAS3I2: AYAYOGSNNRGG2 LISNI YSaAx RSA LROKA | LILI N
ostinata si piegarono sempre gli elementi e i ribelli, fece assurgere la nuova arma ad importanzgueia a

delle altre, sia partecipando tatticamente e logisticamente al raggiungimento degli obbiettivi prestabiliti, sia
dando alle truppe la possibilita di attaccare il nemico la dove il successo poteva essere piu pronto e piu redditizi
Tripolitania Carpagna contro i ribelli 1922 (alla Regia Aeronauticd)e.Bandiera di Guerra fu consegnata al
DSYSNIfS t ASN) wdzZA3ISNR t A00A23 / 2YFYRFEYyGS DSYySNI €S
di RomaCentocelle, V Anniversario della Vittorialad Guerra Mondiale.

Seconda Guerra MondialeMuore eroicamente in un impari duello aereo, solo contro una formazione anglo
americana, ilfenente pilota della Regia Aeronautica Giovanni Valtorta. Dopo aver abbattuto piu di un velivolo
nemicg colpito mortalmente, riusciva a raggiungere la base di appartenenza spirando tra le braccia dei compagn
RQINXYIF® blG2 F ¢2NAy2 ySt momtI FAY RFEfTES LINAYS ¥
Visita del Ministro della iiesa Giulio Andreotti in Germania ovest dove incontra il suo omologo tedesco Von

I FaasSto {2y2 f aS3dzAad2 RA ! y RNSD Bdnérdle Aldé Remondid® edralki  { |
INF RA RSttS C2NI S ! N¥I (S asidné rilikate ff&Rpma eSBorin Qien¥ discusd urk S
progetto per un aereo a decollo verticale che dovrebbe sostitulAITG.91utilizzato anche dalla Luftwaffe
[QLGFEAF FRSNAAOS |t tFaGd2 ! Gty Opattdddglintadiitoodsl 2 |
Nord)

Seconda Guerra Mondiale Intorno alle ore 13,30, un bombardamento aereo su Torino compiuto da una
trentina di velivoli BL7 e B24R St f Q! GAFT A2y S | YSNAROFY Il LINRB@2OI Tn Y
Il Consi@io dei Ministri, su proposta del Ministro delia Difesa Mino Martinazzoli, approva la nomizdetale
diuadraASNB I {G§St A2 bl NRAYA | /I L} RA {0l (Gneralé Baado2 NB
Pisano ilsuccessivdl5 aprile. Natoa Gorizia, 58 anni, Stelio Nardini ha ricoperto numerosi incarichi tra cui
Gomandante la Scuola di Guerra Aerea, Sottocapo di Stato Maggiore dell’Aeron@utizadante la Seconda
Regione Aerea (19885), Consigliere Militare del Presidente della RepuabbliFrancesco Cossiga

Venerdi Santo- 1 | yy2 AYyAT A2 S 2LISNITAZ2YA YAEAGENR LISNI ¢
operazioni e affidato aBenerale Alfredo Guzzoni che ha come sue viGerlerale Giovanni Messe. Il Corpo di
Spedizione, denominato Oltre Mare Tirana (O.M.T.), conta circa 22.000 uomini, camicie nere comprese. Dev
essere una passeggiata ma, in realta, taluni inconvenienti complicano le operazioni. IntervGamerihle

R Qrhata Aerea Giuseppe Valle, Sottosegretario e Capo di Stato Maggiore della Regia Aeronadita (
approfondimento)

Sabato Santeb St IANR RA LROKSTSY QNN USNDSYIE RSKKEADE RS
| giornaliitaliani escono in edizione straordinarigeflasi approfondimento)

Seconda Guerra MondialeGiuseppe Todini, studente universitario diciottenne nato ad Udine, orfano di padre,
fugge per essere immediatamente arruolato nella Regia Aeronauficdes recare il suo contributo alla Patria

in armi. Il giovane, pur essendo munito di regolare brevetto di pilota di volo a vela ottenuto presso una Scuola
RQ! GALTA2ySs @GASYS NAy@GALG2 + Ol al S&aaSy R mitadNe 30
Seconda Guerra MondiaJeMar Tirreno - Dopo aspri combattimenti nel cielo di Anzio fra apparecchi
RSttt Q! SNRY Il dzi A OF RSt t I wS Ladmérivang, g2ide 1§ vaQpitaboPluridlecérato O 2
al Valore Carlé&aggioni, valoroso pilota aesiluratore.Poco prima di decollare, ai quatto piloti partecipanti alla
missione di guerra aveva detteAddosso alle panzone da carico, ma se per caso capitasse facile e sicura una
nave da guerra, non risparmiatela! Una eeao dei piccoli rel»

Il suo corpo non sara ritrovato e, pertanto, & considerato dispeas6.RI 3t A+ RQhNRB Ff =+ f 2
dal Governo della Repubblica Sociale Italiana

| competenti Enti aeronautici approvaiigrogetto di costruzione, in area demaniale, di un aeroporto a Levaldigi

[ dzyS23> StlI 02N G2 RIffQ! SNROfdzo at NEGAYOAIl DNI YyRL €
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12/04/2021

13/04/1938

14/04/1964

15/04/1976

16/04/1954

17/04/1979

18/04/1933

19/04/1971

20/04/1925

21/04/1972

23/04/1981

24/04/1963

26/04/1967

Viene istituito il Comando Aerontica per la Regione Autonoma Sardegna di Cagliari (CAMRAS).
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Concorre con le autorita locali alla organizzazione e gestione delle attell&situazioni di pubbliche calamita

o di necessita. Ha sede nel Palazzo Vinceremo di Cagliari

Il primo volo sperimentale di collegamento aereo fra Italia ed America latina si conclude positivamente alle ore
MnZnp 02y f Ql lINIR@Z2 RAtf W2 NX¥RNRSOF Q2 RRBZEDE I ALALBoBo pRe&ehtit Q!
il Generale Giuseppe Valle, Sottosegretario e Capo di Stato Maggiore della Regia AeronautiGanedale
Pellegrini, Direttore Generale dell'Aviazione Civile.

Il CantZ506 F ALALcon a bordo il pilota, comandante Carlo Tonini, il presidente della societa stessa onorevole
Umberto Stinger, anche egli in funzione di pilota, il marconista Guido Fertonani ed il motorista Aldo Orillo, era
partito da Elmas il 20 marzo preaatte e, dopo aver fatto scalo a Bathurst, a Bahia e Santos, raggiungeva il 26
.dz2Sy2a ! ANBad wWALINIAG2Z REEEL OFLAGEES FNBSYGAY!L
Janeiro, Natal, Dakar, Melilla

Tragedia aerea nelad di Frosinone. Un elicotterdgusta Bell 204R St £ Q! SNR y I dzi A OF aAf A
Scuola Elicotteri ed in volo di addestramento, poco dopo le 9,00 precipita al suolo prendendo fuoco in localitz
t ASGNI NRG2YRIF | p KscdraniydSRrasioneRMubidn® dad dn zaieiilard pilota
Desiderio Jovacéhi, 36 anni; ilSy Sy G4 S LAt 2GF CNI yO0Sad2 DAIFI OOKAYAZ o
A OAOS ONARIFRASNAR RSttt Q! NYI RS o, di 25\g28 anyiiAafpsddenentilal |j d
nucleo organizzativo della costituenda Sezione Elicotteri

Il Capitano pilota Gianni Ballestra decolla con Bi04R | f £ Q! SNR L2 NIi2 RA /I YSNXR
Sigonella recando al seguito 4 boccepldisma necessarie per salvare la vita di Maria Caterina Palaia, giovane
madre di Messina che rischia di morire dissanguate. NJ LA RA Gt RSt f Q2LISNI T A2y S
OKS KI GNY&aLR2NIFd2 RI  aAf | y2iMessidali¥aSodnec&sai per sfivard By S
vita della trentacinquenne

La Legge n. 202 introduce ded®lodificazioni ai limiti di somma stabiliti dal Codice della navigazione in materia
di trasporto marittimo ed aereo, di assicurazione eedponsabilita per danni a terzi sulla superficie e per danni
da urto cagionati dall'aeromobile»

Bilancio altamente positivo per il Centro Addestramento Alitalia di Fiumicino.

Fino al 1977 addestrati in 6.828 corsi ben 118.749 allievi con 1dr@5# volo simulato.

L'Alitalia dispone di 5 simulatori, rispettivamente per aeromobili di 8627, DG10, DG9, DG8/62 collegati

con elaboratori elettronici programmati per riprodurre ogni fase di volo in condizioni normali ed irdicasi
emergenza

adz2NB Ay dzy AYOARSYyGS RA @2f 2 | RIAT iNBnénieSdohn2lb pilaty” & A S
della Regia Aeronautica Guascone Guasconi, 35 anni dalLa Spezia. Protagonista in varie competizioni ael
internazionali, nel 1925, ut@mente alColonnello Umberto Maddalena ed Elaggiore Pier Luigi Penzo, con due
idrovolantiMacchi M.24partecip0 alla crociera Circuito del Baltico sorvolando per ben due volte le Alpi facendo
tappa a Leningradd\el novembre 1935, al fine di fronteggéale sanzioni decretate dalla Societa delle Nazioni
ySA O2yFNRYyGA RSEEftQLGOGFEALF | Ol dzal RSttt DdzSNNI R
aAyAaidSNE RStfQ! SNRY Il dziAOF dzyl GF NBI | Nldelleivari®l A
competizioni internazionali

Un 104 decollato da Torino Caselle, diretto al 36° Stormo di Gioia del Colle precipita ad un centinaio di metri
dalla strada statale 171 a quattro chilometri da Altamura, paese in provincia di Baldtd] maggiore Luigi
DdZAR2GGAXT fFyOALFG2aA 02y Af LI NI OFRdzGi S NALERNILF f
sarebbero da attribuire allaPerdita della pressione idraulica su entrambi gli impianti contemporaneamente»

Il Tenente Colonnello Francesco De Pinedo, a bordo dblih S.16tedecolla da Sesto Calende diretto a
Melbourne (Australia) e Tokyo (Giappone). Rientra trionfante a Roma il successivo 7 novembre. Ha compiuto u
volo di 55 mila chilometri
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«Stampa Seramette a disposizione dei lettori la riproduzione due pagine di Storia della «Stampa» riferite agli
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adzz2 NB I w26 anni, iGener@edifimata Aerea, Pluridecorato al Valore, Rino Corso Fougier. Dopo
aver comandato il CAI (Corpo Aereo lItaliano) in Belgio nel periodo settembre i@ddaio 1941 nella Battaglia

I SNBIF RQLY3IKATf GSNNI I ttosehretadih edChpdSiNeIate Magdioke ddlly Rebidld@rériautiéai
dal 15 novembre 1941 al 25 luglio 1943

Al largo di Malindi (Kenya) viene lanciato il secondo satellite itaamMarco2p 52 1LJ2 ! {! SR ! w
la terza Nazione al mondo ad aver costruito e lanciato un satellite con proprio personale. Il primo satellite italiano
era stato lanciato il 15 dicembre 1964 dalla base americana di Wallops in Viligialanodo siperfeziona il
progetto spaziale voluto d&eneralelspettore delGenio Aeronautico Luigi Broglio.


https://www.asitv.it/media/vod/v/3808

27/04/1935 Il Duce inaugura la Citta aeronautica di Guidonia, autenticg&diof 2 RSt f O/ dddédannd don lelmdidNI:
famiglie ufficiali, sottuffi@li, ingegneri, tecnici e maestranze del Centro esperienze e studi della Regia
I SNRY | dziAOF® Lt OSNBStt2 RSttQ! BAFLT A2ySs O2YLX Saa
volutamente edificato a pochi passi dalla Capitale, in una appartata, ricca di Storia, ardimento, e sacrifici
F@AFG2NAAD® t SN @2ft 2y it RSt 5 dzOGeherafe lAlessahdioliGuidohi bty | d
nello stesso luogo il 27 aprile 1928Sy 4 NB O2f € | dzRI @I dzy Lllaldid A2toriawdizéodlta a S
Memoria

APPROFONDIMENT@Qanche per gli accadimenti storici di aprile, il nostro ricercatore ed esperto Salomone, ci propone ur
approfondimento della figura di Giuseppe Valle

REGIA AERONAUTICAIMBRESA D'ALBANIA:
[ Q! %L h BAITGSEGRETARIO ¥AD IL RUOLO DELLA %! ¢ b 9939 Q! t wL

di Michele Salomone
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Fra mire egemoniche nsgoliniane e contrasti interni alla Stato albanese retto da Re Zog, tra fazioni contrapposte pro e contro
fQlyySaairzysS FttQLOlItALFS Ay 1jdzSt @GSYSNRW {Fyid2 RSsplodessel LIN.
laSecondaGubil a2y RAFfSd /2y FtAGH2 1jdzSadQdzZ GAY2 S@GAGF(G2 RI  adz
YAaS RQI O02NR23> &aSLIIzNJ 02y dzyl NBOALINRBOIFI RAFFARSYI Ig@el | A
Y 2 Y Sy i dsafquestighy debudet; territorio assegnato alla fine del Primo Conflitto Mondiale alla nascente Cecoslovacchia,
ma di fatto abitato da popolazione di lingua tedesca e pertanto rivendidalia Germania. | Sudeti tornarono alla Germania e la
pace fu salva; il temporale era solo rinviato.

Aprile 1939- Dopo latrionfald I YLI 3y RQAIBAGHS | I @ M@o p NA «sai bulli Fatial2di Rorfighdx hdhNP
giorni si era conclusa l@uerra Civile di Spagna (198839)vinta dalle forze nazionaliste del Generalissimo Franco appoggiate,
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Il 7 aprile, venerdi Santo, erano previste le operazioni di sbarco delle truppe italiane ineAlbani comando era stato affidato

al Generale di Fanteria Alfredo Guzzoni.

Essendo la Regia Aeronautica parte in causa, il Generale Valle approntd una Squadra Aerea con circa 400 apparecshii disloca
vari aeroporti ubicati nel Sud Italia.

Nato a Sasari il 17 dicembre 1886, combattente neGaierra di Libig1911-1912)e nelPrimo Conflitto Mondial¢19151918)in

qualita di ufficiale dirigibilista, transitato nella Regia Aeronautica nel 1923, dapprima con Balbo e successivamefaierabtras
dely2G2 3ISNI NOIF Ay [A0AlI X xFtfS8S & RI O2y&aARSNI NBA Afl19o2 aid N
allorquando esercito le funzioni di Capo di Stato Maggiore. Dal settembre 1933 accentrava gli incarichi di Sottose@taf@rio

di Stato Maggiore della Regia Aeronautica.

Dotato di una forte personalita, poco permeabile ai compromessi, Valle non erscatda poltronenzi, per quanto trascorresse
numerose ore della giornata nel suo ufficio a Palazzo Aeronautica, eradigmeasiero, esempio e azione che, non disdegnando

i blitz, era solito mettersi in gioco in prima persona.

Non a caso, la sera del Capodanno 1938, in piena Guerra di Spagna, Valle decollo da Guidorgar@ernendare a scaricare
centinaia di bombe diporto di Barcellona.

bStf wmMdbodp> LINBalISyR2 fQl OAOAYI NEA RSt {SO2yR2 [/ 2yFtAGl?
sistemare una branda nel proprio ufficio. Uno dei suoi principi era quello di dover dire sempre laiVEaf, &pecie se indigesta

S 402Y2RI & vdzSaiz2 &adzz | 3IANB 2 NBYRSOI Ay@raz yz2y az2fz2 .
gerarchie del Partito Nazionale Fascista; Galeazzo Ciano, Ministro degli Esteri e genero del Daa#i,duesti. Per Valle non si
dovevano servire partiti o fazioni, ma solo la Patria.

/2y tQAYAT A2 RSEtS 2LSNITA2YA Ay !EolyAlT Af {200Gd2aS3aNB
starsene tranquillamente a Roma, decise irevdtcseguire personalmente le operazioni.

Il 6 aprile mattina decollo da Guidonia con il S1@9per effettuare una prima ricognizione aerea in territorio albanese e saggiare,

in tal modo, una eventuale reazione nemica: tutto era tranquillo. Anzichéreent Roma, Valle viro verso Brindisi dove saluto il
Generale Guzzoni in procinto di imbarcarsi. La mattina del 7 aprile, alla buonora, Valle sorvolava Durazzo dove ebbe modo
constatare un enorme ritardo nello sbarg@revisto intorno alle 4,00 del niino ¢ da parte delle truppe italiane. Incredibilmente,

solo piccoli gruppi di marinai avevano messo piede su Durazzo. Impossibilitato ad atterrare con il suo aeroplano, taltadece

a Brindisi dove, nel frattempo, gli era stato messo a disposiziondrovolanteCantZ506. A bordo di tale apparecchio pilotato
RFEFf /2t2yyStt2 DNIyRST L1202 LINAYLF RA YSIT23A2Ny2s Atore{ 20
Fiumeil Generale Guzzoni che gli paleso le novita ed aldiffieolta emerse. Se i fondali alquanto bassi non consentivano un

t
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https://it.wikipedia.org/wiki/Sudeti

agevole sbarco dei mezzi corazzati, gli apparecchi radiotelegrafici rivelandosi in parte difettosi, consentivano urigoatito a
problematico dei messaggi causando in tal modo preocutigeerdite di tempo. Il tutto poteva comportare uno slittamento di
giorni nella occupazione dello Stato albanese. Dinanzi a tali difficolta, apparve ghiotta a Guzzoni una proposta diltregua r
frattempo avanzata in loco da una legazione di Re Zog, gf@esiava in una fattiva collaborazione fra i due Stati. Il testo della
proposta doveva essere inoltrato ovviamente a Mussolini per le decisioni. Visti gli inconvenienti radiotelegrafici creamabtee
diverse ore prima che il Duce venisse a conoszel@la propostaMentre cresceva un certo nervosismo, Valle ebbe una idea:
avrebbe recapitato personalmente al Duce il rapporto nel frattempo elaborato da Guzzbta come? Non certo rientrando a
Roma, ma stabilendo un filo diretto con Palazzo Venezia dalla IV Zona Aerea Territoriale di Bari (ZAT). Guzzoni noe poteva
concordare. Fu cosi che il Generale Valle decolld verso Bari, dove ammaro intorno alle Oreulld,acque antistanti la IV ZAT
venendo accolto dal Generale LU|g| Blaglnl Comandante la Zona Aerea e da altri ufficiali alle sue dipendenze.

La IV Zona Aerea Territoriale (ZAT) di Bari oggi sede del Comando Scude AM/3
Regione Aerea. Inaugurataitl f dz3f A2 wmpopX |t Y2YSyiz
comandata dal Generale di Divisione Aerea Luigi Biagini

Mancando due giorni alla Santa Pasqua, la citta di Bari era assorta dai riti del
venerdi Santo. Approntato il contatto diretto con Palazzo Veneitia
Sottosegretario e Capo di Stato Maggiore della Regia Aeronautica portd
FEfQLIEGGESYT A2yS RA dzy adzaaz2ft AyA Ayl
sdegnosamente la proposta: ordind di occupare Tirana rimarcando che
aF NSo6o6S adl 4l le ¢otnlzidnk. Pokd prirha d&I&S 16,30 Nk
ammarava nuovamente a Durazzo per notificare ad un Guzzoni poco
ottimista gli ordini di Mussolini. Da informazioni pervenute a Guzzoni non era esclusa una decisa resistenza albanese inolt
essendo ancora comfati sui piroscafi i mezzi corazzati, non era facile ipotizzare una marcia rapida verso Tirana. Per il comandan
delle operazioni se tutto fosse andato bene, Tirana sarebbe stata occupata il 10 aprile. Tale ipotesi era da scartaoedisti g

del Due.

Ancora una volta fu il generale Valle ad escogitare un nuovo piano: un doppio intervento della Regia Aeronautica con attacchi
ol aal ljdz2zadl S fQFGA20NF AL N2 adz OFYL2 RA CANI Yl RA
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saggiare una eventuale resistenza albanese spingendosi in volo fino a Tirana: il velivolo, fatto oggetto di alcunrtaglipridi a

e mitragliatrice, ne usci indenne. Valle ammard nuovamente a Bari a tarda notte. Nuovo filo diretto con Palazzo Venefia: Muss
2NRAYF@lI | £ tfS RA NRG2NYINB RI DdZ T 2yA AYyUiAYlyR2nhtiA RA
Forte del suo ascendente verso il Capo del Governo, Valle fece presente al Duce che non era necessario ritornare dd Guzzor
illustrd il suo piano a Mussolini assumendosi una grande responsabilita. In nottata Valle raggiunse Brindisi in anéospgudo

al suo piano.

[ Qy FLINAE ST L1202 LINRYIl RS {CanZbu6eis@Dumizd dove antriddava Belyuitddal G aidtafite @
RA @2t 253 /I LA G y8.7%eRSotoseddealc; attedavia 8uluh picBok cadm@opressi del porto. Da terra Valle
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Tirana dei granatieri aviotrasportati Accertatosi che le operazioni di sbarco eranothXorsRI  5dzN3 T 1 2 Af /| L
decollo con il su&.79verso Tirana dove atterrd poco dopo 9,00. Le operazioni aeree si erano svolte regolarmente con azioni d
bombardamento sulla stretta di Vorra. A Tirana non vi fu nessuna reazione da paitelbegési, anzi si venne a conoscenza che
wS %23 &A SNI NRARTFdzZAAFG2 Ay DNBOAIFI® [ QF NNAG2 | ¢ A NshggdlloilRS A
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la trionfale impresa.

Anno 84 - N. 94 - Italia Impero Colonie cent. 30 - Milano — Sabato, & Aprile 1999 — Amie XVIH EDIZIONE DEL POMERIGOIO
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PER LA DIFESA DELLA PACE E DEGLI INTERESSI ITALIANI NELL’ADRIATICO 02y dzy QSRAT A2yS &GNI 2NRAYL N
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Le nostre truppe enirate a Tirana
La Gﬁ albanese occupata stamane alle 9.30 -~ grazie quindi alle iniziative intraprese dal

La ignominiosa fuga di Zog e del suo Governo - La Lega- D é y' é NJ f g + | f f S O K S A f é

zione d’Italia saldo fortilizio in mezzo alla furia brigantesca

La Spagna firma il Patte antlcomjnwrn concludersi rapidamae. Il Sottosegretario e Capo
e, di Stato Maggiore della Regia Aeronautica era

£ fQFLAOS RSt &adz2 adz0S
metterne in discussione la figura, considerato che
godeva la totale fiducia del Duce. Eppure, nel giro

di sei mesi tutto sarebbe camlitaa sfavore di
DAdza SLIIS =+ €S YI ljazSai

Michele Salomone
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" Nel precedente numero di Forum avevanjsssss
a* FFFNRYGF G2 At GSYF RS (i

affarinternazonali - attraverso una sorta di vademecum per migliorare |
conoscenza di questo mondo. Sebbene le categorie dell'aviazione
e militare siano distinte per molti versisiste anche un certo grado d
incrocio. Ad esempio, aziende del settore dell'aviazione si rivolgo
Of ASyiaA RSEtUIFIBAITA2YS OADBAL S
numero era il seguente;

Leggete percio il prossimo numero di Forum, in eaireremo nel mondo delle industrie aeronautiche mondiali, che
progettano e producono aerei civili e militari.

3 GRANDI AZIENDE PRODUTTRICI DI AEROMOBILI NEL SETTORE AERONAUTICO CIVILE E MILIT/
La produzione di aeromobili & fondamentale Perdustria aeronautica e tre societa sono tra le piu grandi:

AIRBUS Allinterno dell'industria aeronautica, Airbus & una grande azienda europea produttrice di aeromobili che
produce velivoli sia per il mercato dell'aviazione civile che per quello militareaggion parte dei suoi impianti

di produzione si trova in Francia, Germania e Spagna, mentre la sua sede centrale € nei PaAsiuBhssnte ¢ il piu grande

produttore per lecompagnie aereelel mondag mentre I'Airbus A380, utilizzato da compagnie aeteme Emirates e Lufthansa,

e riconosciuto come il piu grande aereo di linea passeggeri del mondo.

@_ﬂ”ilﬂﬂ Un'altra grande azi_e_nda nel se_ttore deII'av_iazione e la Boeing._ Con sede negl_i Stati Uniti, Boeing ¢
generalmente classificato come il secondo piu grande produttaradiale percompagnie aeree, nonché
uno dei maggiori appaltatori della difesa al mondbasede dell'azienda si trova a Chicgliinois). Oltre
aprodurre jet commerciali e militari, Boeing & anche fortemente coinvolta nella produzione di veicoli spaZilduni dei suoi
modelli di aeroplani commerciali pit noti includono il Boeing 737%éliiy 747 e il Boeing 777.

Lockheed Martin ha sede nel Marylari@tati Unit). All'interno dell'industria aeronautica,
LOCKHEED MARTIN Lockheed Martin & riconosciuta comik piti grande appaltatore della difesa del monclo

specializzato nell'aviazione militare per la prodione di aerei da combattimente ricognizione,
per le forze aeree di tutto il mondad.a societa é stata costituita attraverso una fusione tra Lockheed Corporation e Martin Mariea,
e alcuni dei suoi aeroplani pit noti hanno incllisel6 Fighting Falcon B=35 Lightning II.

Le prime cinque aziende che progettano e producono aerei per uso militare nel nmeomwm

Lockheed Martiny Boeing/ Northrop Grummar/ Raytheon e General Dynamics

tutte statunitensi. Nel 2019 hanno registrato ricavi per 166 miliardi di dollari, pari al 61% delle prime 25 aziendeode] sett
dunquelargamente dominato dagli Stati Uniti

Nel marzo 2024a classifica mondiale dei produttori di aamenti e quindi anche aerei militag dominata
sempre dagliStati Uniti,prima fra tuttiLockheed Martircon 59 miliardi di euro di fatturato, seguita da
Raytheon Technologies, Northop Grumman, Boeing e General Dynamics). Poi ci sono Giiza e Rus

E tutaviaitaliana- al 12° posto-la prima azienda europea in classificéa pg 28 di questo numero di Forum
un approfondimentssud [ 9 h b !-wb & / h a ton imter¢gista al suo Direttore Generale.

b2y SYyGNAFY2 ySt YSNRG2 RGdtamertelse pallagsimo di impegns industriale e di 9 |
policy governativa a salvaguardia dell'ambiente avremmo piu consensi, tuttavia per l'industria italiana € un grande

risultato.

(Fonte Web Affari Internazionaliicerche e recensioni a cura dekalazione Forum)
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Approfittando della disponibilita e generosa collaborazione del nostro nuovo Socio Massimo Gapagitano di Lungo Corso e
Professore di Scienze Nawgiinseriamo nelle pagine che Forum dedica alla Tegmlon argomento inusuale, che non interessa
aztalyd2 1 @AFG2NR S al NA yl- Y| M in lp@tkdatedgdome Scypiiréte ai amicliisione A y
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LA MISURA DEL TEMPO

Consideriamo il tempo secondo il concetto intuitivo che tutti ne abbiamo: se vogliamo fare un
piccolo passo in avanti, possiamo dire che il tempo € la variabile indipendente che compare nelle
equazioni della Cinematica.

Ricordiamo, per completezza, che come insegna la relativita il tempo non & assoluto ma dipende dal
sistema di riferimento rispetto al quale si misura: per i problemi che interessa la navigazione
marittima possiamo trascurare gli effetti perché praticamente insensibili.

Affinche venga decisa una sequenza temporale nasce 'esigenza di poter fare una wvalida
misurazione del tempo ricorrendo ad un fenomeno, diciamo cosi ausihiano, che indichi con 1 sum
cambiamenti 1l trascorrere del tempo e che per essere 1doneo allo scopo deve possedere del precisi
requisiti:

1 — Essere uniforme. in modo che ad intervalli uguali di misura corrispondono uguali intervalli di
tempo;

2 — Avere una durata mfinita;

3 — Essere accessibile a tutti gh osservatori:

4 — Consentire una buona precisione di misura.

E’ certo che quando I"'uomo ha avvertito la necessita di misurare il tempo in maniera attendibile si &
reso conto che non esistevano, nelle cose della natura che lo circondavano sulla Terra, fenomeni
aventi 1 requisiti sopra ricordati. Ha quindi utilizzato 1 fenomeni astronomici:

- Il moto apparente della Sfera Celeste, che provocando I"alternanza del giorno e della notte
da 11 segno pii immediato del passare del tempo e costituisce 1l ritmo fondamentale della
vita di tutti gli esseri viventi;

- La lunazione, scandita dalla alternanza delle fasi lunari;

-  Lravvicendars: delle stagioni. cosi determinante per 1 lavor, particolarmente per quelh
agricoli, con la connessa variazione del cielo stellato.

Quest1 fenomeni hanno mnfatti costituito “gli orologt priman™ deir quali 'uomo s1 € servito. Essi,
oltre ad essere molto appariscenti ed istintivamente associabili al fluire del tempo, posseggono
anche i requisiti dei quali si & detto: sono infatti accessibili a tutti gli osservatori, sono perenni ed in
particolare 1l moto apparente diurmmo della Sfera Celeste, consente precisione di misura adeguata in
quanto migliorabile con il progresso deglh strumenti: la sua uniformita. cioe la uniformita del moto
di rotazione terrestre, poteva essere considerata una ipotesi del tutto accettabile tanto pii quando s1
credeva che la terra fosse ferma e tutto I"universo girasse intormo a lei e questo problema non aveva
neppure motivo di porsi. Su tali presupposti sono state utilizzate le scale di tempo solare e sidereo.
Infatti 11 Sole € per usi civili e I'equinozio di Primavera (punto gamma) per usi astronomici.

In tal modo s1 € giunti ad avere due diversi modi di misurare il tempo. espressi rispettivamente
dall’ora solare media e dall’ora siderea, con le 24 ore sideree pii corte delle 24 ore solart medie di
circa 4 minuti pari al moto apparente diumo del Sole durante 1’anno tropico che ha una durata di
365.2422 giormi solari medi oppure 366,2422 siorni siderei.

L anno tropico in giomni solari medi € quello che noi consideriamo per gli usi civili con il recupero
ogni 4 anni della frazione decimale che € pari a circa 6 ore (anno bisestile). astronomicamente &
I"intervallo di tempo che impiega il Sole a passare due volte per 1l punto gamma (s1 osservi la figura
allegata)

Questa soluzione, basata su due diverse misure del tempo, in unitda medie ed in unita sideree,
ambedue necessarie, ¢ durata per molto tempo.

In definitiva la misura del tempo era regolata dalla rotazione terrestre in quanto 1l giorno sidereo & 1l
tempo completo che impiega la terra a ruotare su stessa.

Data la stretta interdipendenza fra le ore e le longitudini fu adottata come ora di rifenimento quella
media di Greenwich che oggi ha preso il nome di UT (Universal Time — Tempo Universale).

Dott. Prof. Massimo Capecchi
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Questa soluzione ¢ durata per molto tempo fino a quando per due motivi concomitanti sono state
messe in discussione le scale in precedenza utilizzate:

Il primo & che s1 sono prodotti orologl sempre pitl precisi che mettendo in luce anomalie nel moto di
rotazione terrestre hanno fatto cadere 1l presupposto della sua uniformita ed 1l secondo ¢ che setton
tecnologici avanzati hanno rnichiesto livelli di precisione non raggiungibili con la esistente
organizzazione.

Le anomalie della rotazione terrestre si sono rilevate composte da una variazione stagionale, da un
rallentamento costante e da varnaziom nregolar.

La vanazione periodica stagionale, sufficientemente regolare per poterne tener conto
preventivamente ¢ attribuita a cause meteorologiche per effetto delle quah grandi masse d’acqua
vengono spostate con ritmo stagionale.

Il rallentamento costante, detto anche secolare € attnbuito all’atinto dovuto alle maree, con
conseguente dispersione di energia a spese della velocita di rotazione.

Le vanaziomi wmregolari sono attnbuibih a fluttuaziom casuali di fenomem meteorologicl, a
spostamenti interni del magma terrestre.

Un ulteriore complicazione ¢ dovuta infine al fatto che 'asse terrestre si1 sposta lievemente
all’interno della Terra: 1 poli descrivono sulla superficie terrestre, con periodo annuale, der percorsi
quasi circolar, detti polodie che pur essendo di dimensioni hmitate (di circa 30 metn di diametro)
hanno effetti che non possono essere trascurati in determinazioni di alta precisione.

Allo scopo di ottenere una maggiore omogeneita nelle misure fu deciso di adottare:

1 —con UTO I'ora determinata da un dato osservatorio in base alle proprie misure;

2 —con UT1 I'ora UTO corretta per "effetto della polodia;

3 —con UT2 11 UT1 corretta per la parte costante della varazione stagionale.

In tal modo s1 ebbero mighon nsultati che tuttavia non potevano ovviare alla non umiformita della
rotazione terrestre.

Gli orologi che hanno permesso di fare grossi e decisivi passi avanti nella precisa misura del tempo
sono stat1 prima gh orologi al quarzo e po1 quelli atomici. Gh orologi al quarzo, ormai entrati
nell’uso comune, s1 sono dimostrat1 capaci di generare scale di tempo di elevata uniformita, ma che
¢ praticamente impossibile produrre rigorosamente uguali.

Tale possibilita & stata invece raggiunta con gl orologi atomici, che utihzzano come fenomeno
misuratore del tempo la frequenza della radiazione elettromagnetica emessa da atomi di un
elemento quando 1 loro elettroni subiscono una determinata transizione, quando cloe€ passano
all’altra delle possibili orbite attorno al nucleo.

Essendo tutti gl atomi di un dato elemento assolutamente uguali ed altrettanto uguale 1l loro
comportamento, la frequenza emessa durante una transizione ¢ rigorosamente costante.

Duott. Prof. Massimo Capecchi



Nel 1967 fu deciso di adottare come unita di misura del tempo 1l “Secondo Atomico”, pari a
0.192.631.770 periodi della radiazione emessa n una determinata transizione dell’atomo di Cesio.
In tal modo la durata dell’unmita di misura del tempo ¢ esattamente definita e chiunque disponga
della opportuna attrezzatura puo riprodurre 1l fenomeno misuratore del tempo.

Anche disponendo di una precisissima scala di tempo (+ 1 secondo in oltre 3000 anni) e
rigorosamente uniforme c¢’era ancora un problema da nsolvere, che nchiedeva la ehminazione della
particolare duplicita che fino ad allora aveva avuto 1'ora UT1 che era, allo stesso tempo, sia 1l metro
per la misura degli intervalli di tempo sia la coordinata angolare che definiva la effettiva posizione
relativa della sfera celeste locale dell’osservatore, un dato questo senza 1l quale non & possibile
effettuare la nduzione cioe 1 calcoli relativi alle osservaziom astronomiche o di determinazione di
posizione in mare.

A tal proposito s1 deve osservare che ancora oggi in Navigazione d’altura lontano dalla costa per 1l
controllo degh erron della bussola magnetica e giroscopica € necessario osservare al sorgere ed al
tramonto 1l Sole e misurare 1l suo Azimut.

Per tale operazione giornaliera & necessario I'uso delle Effemeridi Nautiche pubblicate dall’Istituto
Idrografico della Marina di Genova dove I"argomento di entrata per 1l calcolo delle coordinate locali
orarie del Sole & proprio UTI.

In definitiva ci1 s1 trovava di fronte a due esigenze da soddisfare contemporaneamente:

| — Avere una scala di tempo ngorosamente uniforme per le esigenze metrologiche:

2 — Avere una scala di tempo che dia la effetiva posizione della sfera celeste nispetto a quella
lerrestre.

E’ evidente che la soluzione poteva scaturire solo da un compromesso che, utilizzando 1 vantaggi
della scala TA e dell’ora UT1 trovasse la maniera di farle convivere.

Ed & cio che ¢ stato fatto con la istituzione dell'UTC (Tempo Universale Coordinato) entrato in
vigore 1l 1° Gennaio 1972, che € un’ora basata sulla scala di tempo atomico TA, uniforme, ma la cui
numerazione, con la quale s1 passa da una scala di tempo all’ora viene periodicamente nfasata in
modo che I'UTC non s1 discosti pid di 0,7 secondi da UT1, operando quando necessano “salti” o
“raddopp1” di | secondo intero, possibilmente alle ore 24 del 30 giugno o del 31 dicembre.

Finora s1 sono avuti solo raddoppi, effettuati ogni anno al 31 dicembre in quanto siamo attualmente
m una fase di rallentamento abbastanza regolare.

Per consentire la precisione di 1/10 di secondo per gh usi dell’ Astronomia pratica € stato inserito
nella trasmissione deil segnali orarl emessi da appositi enti (Istituto Galileo Ferrans) un codice che
consente di conoscere, con |'approssimazione di 1/10 di secondo la correzione DUTI da apportare
ad UTC per avere 11l UT1.

In definitiva per concludere, con la introduzione dell"UTC viene diffusa un’ora che:

|l — E” basata sulla scala atomica uniforme che soddisfa le esigenze metrologiche:

2 — Puo essere usato direttamente per gh usi della vita civile dato che sia lo scarto di pii o meno 0,7
secondi sia 1l raddoppio, sono praticamente inavvertibili;

3 — Puo essere corretto con 1l DUT] in modo da avere I'ora UT1 con 'approssimazione al decimo
di secondo, pienamente sufficiente per gh usi della Astronomia pratica ed n particolare per quella
nautica.

Resta da notare che gl Osservatori Astronomici continueranno a determinare ['ora UT1 ma non pit
per controllare I’andamento dei loro cronometr: ma bensi per determinare 'entita del DUT cioe la
correzione per passare dall’UTC all’ora intesa come la coordinata angolare, di cui s1 € detto, cioe I’
UTI.

La misura del tempo ovviamente ha una ncaduta importante sul sistema GPS in quanto la
misurazione di base ¢ la distanza satellite — ncevitore.

Al fine di ottenere tale valore bisogna misurare I'intervallo di tempo fra I'istante di partenza ed
armnivo del segnale emesso dal satellite. Per ottenere la posizione del ricevitore bisogna avere la
copertura di almeno quattro satelliti che consentono di poter determinare la Latitudine, Longitudine,
la Quota e I'ora standard GPS.
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Il tempo standard GPS ¢ rappresentato dall’ora trasmessa dagli orologi atomici installati a bordo dei
satelliti.

L’ora GPS viene trasmessa sulla base del numero dei secondi da quando gli orologi sono stati accesi
per la prima volta nel 1980.

Questi orologi formano la tecnologia di base per 1l Global Positioning System ed 1 loro segnali sono
quelli che vengono utilizzati per elaborare le informazioni di posizionamento.

I segnali orari GPS possono anche essere utilizzati per il sincronismo delle reti di computer sebbene
il tempo standard GPS in senso stretto differisce dall’UTC.

Inizialmente ’ora standard GPS era sincronizzata su UTC ma dal momento che 1l satellite GPS &
stato nello spazio nelle ultime decadi di anni, a differenza di UTC, non c’¢ stato alcun incremento
per tenere conto dei secondi bisestili quindi attualmente il tempo standard GPS gira esattamente 17
secondi dietro UTC.

Anche se I'ora GPS e I'ora UTC non sono esattamente le stesse, la conversione ¢ semplice in
quanto esistono molti server in commercio (NTP Server GPS) che convertono il tempo GPS in ora
UTC.

Quanto ¢ stato riportato in questo articolo rappresenta una sintesi di un problema che si perde nella
notte dei tempi e che ha affascinato studiosi e non. Si pensi che per poter realizzare il primo
cronometro marino I’ Ammiragliato Inglese aveva messo un premio di 20.000 Sterline.

A meta del Settecento un semplice orologiaio John Harrison riusci nell’intento ma inizialmente il
premio gli fu consegnato a meta e solo dopo diversi anni 1l saldo fu dato ai suo1 figh.

La realizzazione di un tale orologio era fondamentale per la determinazione della posizione
geografica nel senso che mentre la latitudine era possibile ricavarla on una adeguata precisione
mediante le osservazioni di Sole a mezzogiorno e della Stella Polare, per la longitudine non era
possibile. Solo dopo alcuni sinistri marittimi si comprese I'importanza del problema e quindi
I’Ammiragliato propose questa soluzione che allora appari un problema di difficile soluzione.

Oggi 1l cronometro di Harrison si trova nel National Maritime Museum di Greenwich ed ¢ ancora
funzionante.

Latina 08 Aprile 2024
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Grazie al nostro amico Prof. Capecc
ora sappiamo tutto sulla misura de
tempo; dalle origini  attraverso
f Q2 & & S Niddnbnierd gsBondrRii,
FttftQ2NREt23A2 | ¢ lj
atomico. Infine, uscendo poco poco dal
porte di casa, il coordinamentalel
tempo tra satelliti e GPS.
Sembrerebbe tutto risolto, se no
intervenisse una esigenza che riguard
un futuro omai alle pore: sviluppare
una strategia in grado di misurare il
Tempo Lunare Coordinato (LTC)

Di seguito le ultimissime notizie riguardo
gli studi per andarX VERSO UN NUOVO TEMPO LUNARE

Nei prossimi anni assisteremo a una concreta intensificazietie missioni lunari, compreso il ritorno di un equipaggio sulla Luna
dopo oltre 50 annigrazie al programma Artemis.

[ Q20ASG0GAG2 | fdzy32 GSN¥YAYS § 1jdzStf2 RA adi lumsakrontiekaQuttalay | L.
irraggiungibile senza prima aver fissato un orario di riferimento comune anche sulla Luna

Da questo dipende, infatti, la sincronizzazione delle tecnologie e dei servizi a supporto dei futuri esploratori lucegsaeita di
comunicazione dei sistemblbotizzati o satellitari sia tra lorgia con la base Terra.

In questo scenario, la Casa Bianca ha ora incarica®Mi sviluppare una strategia per creare il Tempo Lunare Coordinato (LTC)
entro la fine del 2026. Non si tratta di un fuso orario comelbterrestre, ma di un intero quadro di riferimento temporale per
la Luna.

I memorandum, pubblicato iln2 haprilhe, spinge le agenzie federali statunitensi a collaborare a livello internazionalengea mir
dzy I &aGFyRIFENRATT T A 2 yoBiettiReSdi «forife ¥lleJ2utur® Bissbri diskidari dha giiglibrédnavigazione e i
servizi correlati necessari sulla Luna e dintorni».

[ QF LIWINRPOOA2 LINRPLIR&G2 8§ 1jdzStft2 RA aidloAfANB dzy GSYbdalRA N
superficie lunare e alle missioni che operano nello spazio cislunare. Con tale strategia si mira a superare il probleffetidegli
relativisticiy St £ Qdzi Af AT T2 RA dzy GSYLRZ2 GSNNBAGNBE LISNI f QS& LI 2NF T A3

A un osservatore sulla Luna semapinfatti, che un orologio sulla Terra perda in media 58,7 microsecondi per ogni giorno terrestre.
vdzSaid2 LISNOKS adzfl [dzyl OQ8 YSy2 3INIGAGLY ljdZAyRA Aflo GSY
gap potrebbe rivelarsi tuttvia fondamentale nel caso di navigazioni che necessilalamassima precisione.

Il nuovo tempo di riferimento dovra soddisfare alcune specifiche caratteristieheacciabilita rispetto al Tempo Universale
Coordinato (UTC) utilizzato sulla Telra@curatezzgper un supporto di precisione alle navigazioni e alle attivita scientifiehe;
resilienzg ovvero essere indipendenti da eventuali perdite di contatto con la Terra; itdisealabilita,essere dunque utilizzabile
anche in ambienti spazialltre il sistema Terrduna.

Il documento, infine, propone che il nhuovo tempo lunare possa essere regolato da una rete di orologi atomici sulla Lung
esattamente come succede sulla Terra per il tempo terrestre.

b! {! adl &aiddzRAl YyR2 ldnyaRdt peD&douBidadiatiNela ndvigazibne turiiate che potrebbe richiedere un
nuovo standard orario.

(Ricerche e recensioni di F. Cordaro)



IVAN IVANOVIC, STELLINA E L'ULTIMO TEST PRIMA DEL VOLO DI GAGARIN

Il 25 marzo 1961, d&osmodromo di Baikonur si levava in volo un lanciaterenfodificato
portando in orbita una Vostok denominata Sputii&rabt5, in occidente nota come Sputni
10. A bordo, per l'ultimo test prima del volo di Vostblcon Yurij Gagarin, una cagnolin
Zvjadszdochka (Stellina) ed un Eroico manichino, al suo secondo volo, zeppo di sensori e
di tutto l'impianto ricetrasmittente che verra utilizzato nel primo volo umano.

Il manichino era affettuosamente chiamato Ivan Ivanovic, un nome ed un cognomeagapol
Unione Sovietica un po' come John Smith negli Stati Uniti o Mario Rossi in Italia. A lui &
una buffa storia che alimento la leggenda dei cosiddetti Cosmonauti perduti.

p : Stellina la cagnolina che correva con Gagarin

La cagnolina Stellina inaka si chiamava Fortuna. Fu Gaga
in persona a volerle cambiare il nome. Fortuna/Stellina spe
correva insieme al futuro cosmonauta  durant]
'addestramento alla Cittadella Stellata e, qualche settima
prima del suo volo, Gagarin penso che un nomeealaasse
il cosmo, dove lui stesso era destinato, s'addiceva megli
quella creatura dal carattere mite ed affettuoso.

Il cuore italiano di lvan Ivanovie L'Eroico Ivan IvanoviEra un manichino molto sofisticato per

guei tempi. Oltre a riprodurre fedelmente un passeggero umano era dotato di una fitta rete di
sensori biomedici che, solo molti anni piu tardi, si scopri essere di produzione italiana. Difatti,
grazie ad un appaltoastinato ufficialmente agli ospedali del'lURSS, un uomo d'affari italiano,

" 1 Eugenio Benedetti, era riuscito a far inviare oltrecortina, una fornitura di sofisticati sensori
blomed|C| prodotti daIIe Officine Galileo. La storia rocambolesca di questo stcaodm commerciale é raccontata nel libro dello
stesso Benedetti Storie di un siciliano mezzo russo ed ud un po cinese.

L'equivoco del Bortsch A questo volo € legato anche un celebre aneddoto per molto tempo considerato uno dei documenti piu
importanti all'esistenza dei cosiddetti Cosmonauti Perduti.

Come detto, il manichino e la Vostok avevano un completo impianto radio che oltre a trasmettere a terra i dati racasigatai s
biometrici Made in Italy, servivano anche a testare le cosiddette traswnisisi fonia. Nella tuta di lvan Ivanovic vi era un piccolo
magnetofono che riproduceva, a ciclo continuo, la ricetta del Bortsch, una tradizionale zuppa di barbabietole e panna acida.

A causa delle distorsioni della ricezione a terra delle trasmissioaeprenti da un oggetto in orbita nello spazio, la parola Bortsch
venne confusa con la parola Pomosh che in russo significa Aiuto. Per la cronaca il volo, durato circa 90', fu un saccesso.
Zvjodszdochka che I'Eroico Ivan lvanovic vennero recuperatessalvi. Qualche settimana dopo la Storia avrebbe visto il primo
uomo volare nello spazio ed il battito del suo cuore, come ebbe a dire lui stesso al Benedetti in occasione di un rigduimento
ricevuto a terra grazie all'ltalia di Leonardo e Galileo.

Cani nel programma spaziale sovietiedNel corso deglannicinquantz.e sessantadel XXsecolo, nell'ambito delprogramme.

spazialesovietico, KRS Sha utilizzato diversi cani per i voli spaziali suborbitali ed orbitali al fine di determinare se il volo nello
Spazio per l'uomo fosse fattibile o0 meiodulo di sicurezza ad ambitencontrollato usato per i voli orbitali e subitali.

In questo periodo I'Unione Sovietica lancio nelle proprie missioni almeno 57 cani. Il numero dei cani che raggiunsaresftetti

lo Spazio e tuttavia inferiore; inoltre, € bene ricordare chenalcani sono stati impiegati in piu di un‘occasione. La maggior parte
degli animali sono sempre sopravvissuti, i pochi che sono morti sono stati persi per lo piu a causa di guasti tecngioaé escl
di Lajka il cui volo non prevedeva atterraggibcani sono stati I'animale preferito negli esperimenti spaziali degli scienziati
sovietici, in quanto erano considerati animali ben adatti a sopportare lunghi periodi di inattivitabiRearli agli spazi angusti

delle navicelle spaziali, gli animali venivano messi in piccole gabbie per un perioe0djibBni. Venivano scelti cani randagi,
piuttosto che animali abituati a vivere in casa, in quanto si riteneva che sarebbero gtatilondi meglio tollerare i rigori termici

e le intense sollecitazioni del volo spaziale. Venivano scelti inoltre cani di sesso femminile, perché consideratiep cdnelil
meccanismo che doveva raccogliere I'urina e le feci degli animali erodbtano speciale dispositivo, progettato per funzionare
solo con le femminegzli animali prima del lancio venivano inoltre dotati di tute spaziali che portavano per un certo periodo di
tempo, in maniera da abituarli, e venivano anche messi in macchiharsimulavano il lancio ed in speciali centrifughe che
simulavano I'elevata accelerazione del lancio stelssani lanciati in orbita venivano alimentati con un nutriente gelatinoso ricco
di proteine.

Voli suborbitali - Dal 1951 al 1956, diversi cawir® stati portati ad una altitudine di 1ddm, a bordo di 15 diversi voli scientifici

su razziR1. | cani indossavano apposite tute e caschi in vetro. Dal 1957 al 1960, 11 ulteriodrvolini a bordo sono stati
effettuati su razziR-2 che li portarono ad un‘altezza di circa 20@. Nel 1958 tre voli sono stati invece effettuati ad un‘altitudine
di circa 45(km, su razi R-5. Nei voli dotati dei razzi-R e R5, i cani erano contenuti in una cabina pressurizzata.

Ricerche e recensioni di F. Cordaro
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m e attivita del CESMA, il Centro Studi Militari Aemaziali intitolato a Giulio Douhetche €entifica come
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Prospettivaprivilegiata - Intervistal £ f Odreyiz8Mariani ¢ D.G.Leonardo
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Player, le persone che hanno un ruclsave rll'ambito dell'aerospazio, e ogg
abbiamo il privilegio dospitarel'ingegner Lorenzo MarianDirettoreGenerale di
LeonardoBuongiorno ingegnere, grazieeisere oggi con noi.
D: Vado subito alla prima domanda, ingegnere Lei ha recentemente ass
guesta importantissima carica nella undicesima azienda della Difesa in ¢
mondiale, che lei peraltro conosce bene avendoci militato in altri ruoli nella
carriera. Ci puo per favore sintetizzare quale € la sua vision dopo questo [
periodo dove ¢onardo vuole strategicamente posizionarsi?

R Grazie generale di questa domanda complessa ma, secondo me, molto importante. lo in effetti in Leonardo ho passatted miaivita
professionale e mai come oggi credo che sia importante definire quienostra vision, come vediamo il futuro anche a breve e, in generale,
Leonardo € una societa che ha solidissime basi dal punto di vista dei mercati, dei prodotti e delle tecnologie. || mandarpbkidto, ce I'hanno
insegnato sicuramente il conflittacraino, quello che abbiamo passato sul Covid e oserei dire anche la capacita di vedere un attimino altre
situazioni difficili che ci sono in questo momento in Medio Oriente ma anche nel Pacifico. Alla luce di questo assumpigempogtanza
puntaresizt £ § SO0y 2t23AS [ GLyl S [ QAYGSNY T A2y EATT T A2Y SntdrafirNdi y 2 A
alleanze internazionali che possono essere sicuramente europee o a carattere transatlantico perché penso che pgniprgrande industria

della Difesa dovra pensare a una forma di aggregazione a varie forme di aggregazione. Quella delle tecnologie € ancte ergopntattutto

a quanto diventeranno importanti altri settori che fino ad oggi sono stati non dico ninina forse non prevalenti rispetto alla difesa che é il
settore piu organico per Leonardo. Parlo in particolare dello spazio sicuramente dove Leonardo € presente con delleidinteemazionali,

quindi gia con un modello aperto a questa evoluziongifa, e il cyber che e trasversale a tutti quanti gli altri settori. La Cyber diventera
fondamentale perché tutti i nostri sistemi e prodotti, dagli elicotteri agli aerei a componenti elettroniche radar e régddo/ y 2y I & OS NE
08 RSaA Byhe Lédnakid ha @ink divisione che si occupa di Cyber favorisce molto questo sviluppo. Tuttavia, il mondo della Cyber con
sappiamo é estremamente frammentato e questo € un altro dei capitoli che andra affrontato in questa linea di svilupsiaim®dando.

D:. Grazie, molto chiaro, vorrei ora chiederle come intende lei agire, se me lo permette, da direttore d'orchestra pedicercare
sincronizzare e sinergizzare le diverse divisioni di cui Leonardo & composta che sono molto diversificate sicddi wisfzudel
prodotto ma, mi permetta di dire, anche che hanno una storia molto diversa e molto varia?

R Anche questo & un punto chiave per Leonardo e direi che lei ha detto bene la storia probabilmente € piu importantéfetelte alidi
prodotto.Ly NBI f Gt € Ul LIINRPOOA2 OKS [ 6060AlY2 LINBaz2 8§ 1jdStt2 RA OayaiR!
coesistono dei Brand che assolutamente devono avere il loro spazio sul mercato. Parliamo sicuramente del ben noto Aulgustap&iismo

della Oto Melara ma ce ne sono anche altri quindi il bilanciamento é quello tra unitarieta di impegno e rispetto deltatapbcjfieste divisioni

e questo bilanciamento lo gestiamo essenzialmente tramite un complesso corpo di procéauriguardano soprattutto la parte di risorse
umane, la parte delle tecnologie, ma anche una capacita di andare coordinati sul mercato perché poi alla fine sono gesstrduehe,
secondo me, garantiscono la One Company e la giusta diversita. Coaseesisui prodotti, per cui i singoli Brand devono essere ancora liberi di
dare veramente il meglio di sé quando disegnano un nuovo prodotto, usando delle tecnologie comuni su cui tutta la sestet& ianche
coordinamento quando si va sul mercato geaomattina i singoli Brand si troveranno, ma si trovano gia oggi, davanti lo stesso cliente con una
forza combinata, una forza del gruppo che e quella della Leonardo One Company.

D: non posso infine non farle una domanda e chiedere il suo pensiertesualidogie emergenti e dirompenti che lei peraltro ha

gia citato. Come ritiene che la competenza che avete acquisito, 0 che state acquisendo, in questi settori cosi avanz
tecnologicamente vi possa aiutare a posizionarvi nei programmi pit compledsirie Faccio I'esempio del GCAP, del Global
Combat Air Program, ritiene che l'applicazione di queste tecnologie vi aiuti nei programmi e vi aiuti anche a esseyedsntiisp
verso il cliente sia nel prodotto che nel supporto all'uso del prodotto?

R Sicuramente si. Le tecnologie, e nel mondo in cui noi viviamo, in particolare nel mondo industriale in cui si trovarad_epeardo, aiutano
sempre a migliorarsi, ad andare avanti, a raggiungere nuovi mercati e a servire meglio il cliente. llipomadcee i tempi in cui uno riesce a
entrarci, a dominarle. Noi su due o tre di questi aspetti gia siamo stati pienamente sia investiti da alcune prime coasegig@bbiamo
reagito con approfondimento di conoscenze. Parlo in particolare dell'geeltia artificiale, degli aspetti di big data. Questi gia sono, non voglio
dire dominati perché sono dei campi che evolvono ogni giorno, ma che gia stiamo impiegando in alcuni degli aspetti pidevarogrammi

di cui il GCAP ¢ un ottimo rappresentanto credo che queste tecnologie ed altre, in mondi come l'interfaccia tra manned e unmanned, ma
anche proprio nelle piattaforme del futuro, piattaforme aeree ed elicotteristiche, aiuteranno moltissimo e saranno un eldorefgmentale

e sicuramente in gesto il fatto di avere una One Company con un unico piano tecnologico come dicevo prima, ma adattato alle singole linee
aiutera ad affrontare il mercato nel modo migliore.

La ringrazio molto per la chiarezza, per la disponibilita e ovviamente viiaogur migliori successi.
I LINBadG2 NRAOSRSNDA O2y FEGNB AYLRNIFYyGA AYGSNDBAAGS RA at

Ricerchee recensionidi F.Cordaro
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RIS~ Rubrica dedicata al modellismo aereo, che spazia dalle realizzazioni b&iit scala ridotta, ai modelli

‘@l f@Io—- in grande scala, anche volantia redazione di Forum invita tutti i lettori a fornire contributi personali, sia

‘@O sulle proprie esperienze e realizzazioni, sia come contributo di pensiero, suggerimenti, consigli costruttivi
o segnalazione di materiale ed eventi riguardaqiesto affascinante mondo.

...A PROPOSITO DI MODELLISMO:

ANNUNCIO per gli appassionati di modellismo
statico

Il nostro Socio AAA Paolo é un appassionato
modellista che ci accompagnera su Forum anche
nei prossimi mesi, suggerendo acquisti mirati di
kit di montaggio di ottimo livello, di cui fornira
anche i particolari. Questo mese Paolo propone il
kit ICM in scala 1:48 dedicato al B-268 Marauder.

1l Modello — /! kit (ICM48320) si compone di
circa 380 pezzi. Le pannellature esterne sono finemente incise, mentre tutte le parti interne sono
molto ben riprodotte, quasi un vero peccato, poiché’ molte di esse risulteranno non visibili una
volta completato il modello. La scala di questo kit inoltre permette di arricchirlo e dettagliarlo
ulteriormente con parti auto costruite o attraverso i numerosi set di upgrade che é possibile
acquistare in commercio.

L’abitacolo & composto di numerose parti, spingendo la riproduzione ai massimi livelli: cockpit,
consolle centrale e sedili piloti sono tutti elementi formati da numerose pezzi che ne permettono
una riproduzione estremamente dettagliata. Stessa cosa per i motori suddivisi in almeno una
trentina di parti differenti.

Degno di nota il vano bombe: lasciate le gondole del vano aperto permettendo all’osservatore di

ammirare la disposizione del carico bellico. Flap e superfici di controllo possono essere montati in
posizione estesa o neutra. Stessa cosa per timone e piani di coda. La dimensione del modello finito
é di circa 387 x 454 cm?. La fase di verniciatura di un modello cosi bello deve essere affrontata
esclusivamente ad aerografo.



Le decals a corredo permettono di realizzare ben tre varianti:
1) B-26B-55MA 42-96077
"Ladies Delight", 584th
Bomb Squadron, 394th
Bomb Group, Summer
1944,

2) B-26B-55MA 42-96214
"Coral Princess 111", 494th
Bomb Squadron, 344th
Bomb Group, 1944,

3) B-26B-55MA 42-96165
"The Big Hairy Bird",
599th Bomb Squadron,
397th Bomb Group, July
1944,

Il Progetto — All'inizio di Gennaio del 1939 I'USAAC emand la richiesta per un nuovo aereo da
bombardamento di medie dimensioni per il quale erano previste prestazioni elevate, soprattutto in termini
di velocita. Questa richiesta nasceva dal fatto che i modelli in linea sino a gquel momento, Douglas B18 e
Martin B10 erano chiaramente obsoleti. In meno di sei mesi la Glenn L. Martin Co (oggi Lockheed Martin)
propose all' USAAC il suo progetto che, a causa della situazione geopolitica contingente, venne approvato
immediatamente. || prototipo volo a Baltimora il 25 Novembre 1940 dando subito dimostrazione del fatto
che era in grado di superare la velocita operativa di 500 km/h. A Marzo dell’anno successive iniziarono le
prime consegne e con esse i problemi durante |a fase di addestramento. In questa fase furono veramente
numerosi gli incidenti mortali che si verificarono. E' in questo modo che Marauder si guadagnd il
soprannome di “widow-maker”. Quasi tutti gli incidenti avwennero in fase di atterraggio, quando gli
equipaggi non rispettavano scrupolosamente le velocita di avvicinamento indicate nel manuale. La velocita
di atterraggio di 150 miglia all'ora (241 km/h), particolarmente alta per un bombardiere di medie
dimensioni, fece si che molti piloti, trovandola innaturale, non la rispettassero alla lettera. In queste
condizioni il Marauder andava fuori assetto stallando proprio in questa fase che risultava quindi fatale per
I'aereo e di conseguenza per il suo equipaggio. L'addestramento puntiglioso unito ad un costante e
continuo miglioramento delle sue caratteristiche aerecdinamiche fecero del Marauder il bombardiere
Americano che statisticamente mostrd |a pild bassa percentuale di perdite, lasciandosi cosi alle spalle la
pessima reputazione iniziale di "fabbricatore di vedowve”.

La versione proposta nel KIT ICM & quella che per prima adottd le mitragliatrici portate al calibro di 12,7
mm; apertura alare ed impennaggio verticale maggiorati rispetto ai precedenti e motori Pratt & Whitney R-
2800-41 che erano in grado di spingere il Marauder alla velocitd di 510 km/h a pieno carico bellico di 3000
Ib (1360 kg).

PIVADIT3d920331  WIRGI Models” é I'attivita del nostro socio AAA
wwwwirgimodelzcom  Pgolo, il wvostro esperto amico modellista,

S . . . . .
BT I CoELS  colaboratore di Forum degli Aviatori, che sapra

- g =y ——d indirizzarvi e mr.mghrw per curare al meglio i.f-

Wirgi Modals vostro  meraviglioso  hobby.  Per  ogni

str, Case Zucchi, 841 : T —
25010, Castelmovo Fogliani, Alseao (PC) ;;?;iz:;z:g;ﬂ rsﬂ:_:d;czmne potrete contattario

. L

in wirgimodels.com

W link www.wirgimodels.com wvi indirizzera direttamente nella sezione del sito dedicata al modellismo
statico oereonautico. Ad accogliervi una bella immagine del G59 di Pino Valenti ripeso in occasione
del 55°PAN. La vendita al momento solo on-line e si accettano prenotazioni di modelli non a
catalogo. Per chi lo desidera o abita in zona si riceve su appuntamento in sede. Altra opportunitd
offerta & quella di poter ritirare i vostri kit a Fidenza direttamente in sezione AAA.



AVVISI E COMUNICAZIONI

A.A.A. FIDENZA IN VISITA AL 6° STORMO

SONO ESAURITE LE DISPONIBILITA PER
PARTECIPARE ALLA VISITA AL 6° STORMC
DI GHEDPROGRAMMATA PERSL
MAGGIO 2024.
wLa!bo !towe! [! [L{
NEL CASO SI LIBERINO DEI POSTI.
PERNFQRMAZIONEPRENOTAZIONI,
CONTATTARE LA SEZIONE O IL REFERENT
AAA FIDENZA Al SERTRECAPITI:

assoaeronautica.fidenza@gmail.com
Roberto:331 702 5002

AEROPORTO PRATICA DI MARBEMA
Un gruppo di Soci della Sezione AAA di Fidenza, andra in visita alla DASAS unitamente al Gruppo
{2NI 3yl ySA FAZ2NYA mMT S My YFIIA2 Haund t SN
a Roma, ai seguenti recapiisoaeronautica.fidenza@gmail.canfrabio 328 258 5081

ALCUNE INFORMAZIONI Qy YI NI 2 HnanumI LINBaaz fQlF SN * \ @R,
di Pratica di Mare & stata costituita I®ivisione Aerea di Sperimentione Aeronautica e
Spaziale (D.A.S.A.S0n nuovo comando che ha inglobato la struttura e le competenze uc.
preesistentiCentro Sperimentale di Vole Comando Aeroporto

La D.A.S.A.S. & nata per affrontare nwtodologie interdisciplinari(tecnicaoperative, ingegneristiche e mediche del
settore aeronautico, chimicfisico e sanitario) e in sinergia con le eccellenze aeronautiche nazionali e internazionali,
le attivita di studio, sperimentazione, collaudo, valutazione tecoigerativa e supporto allagerca dei nuovi sistemi
RQI NXYI | SNRYI dzii A Cakr& Folze/Ania® e CorppAnyatbdello Stat@ R A

La Divisione Aerea, inoltre, assicura il supporto teclugistico,
amministrativo e operativo ai molteplici Enti e Reparti B& f £ Q! SNR Yy
Militare sia di altre Forze Armate e Corpi Armati dello Stato presenti sul sedime
aeroportuale, garantendo i servizi necessari per il sicuro ed efficace
svolgimento delle attivita di volo, della gestione delle operazioni connesse alla
ricel A2y SS AYOlIND2 S a6l NO2 RA dz2ArA yA:
Terminal Operations Centez svolge la funzione @oint of Entry sanitario
nazionale per tutta la Difesa

[ QFGOGAGAGE RA aGdzRA2 S & LIS NBWUBPH in halishnggyl &ni Fehty dor 14 dreladiodiel
adzt £ Q! SNR LJ32 NI DireRdne SupekioreSiGdi édEspRrisrizd |

5StfQStSOlriAaary2 tAQStt2 GSOy2t23A02 NI IIAdzydz Ay
gualiancora imbattuti, conseguiti nel periodo. Dopo il secondo conflitto mondiale, dalle ceneri di quella Direzione, sot
YIEGA GFENR 9y GA S / SYyGNR OKS az2y2 aidl G§A N dzy Ditigione/ S f
Aerea Studi Ricehe e Sperimentazionidivenuta poCentro Sperimentale di Volo il 1° marzo 198% | LJ- NJi A |
marzo 2021, nella Divisione Aerea di Sperimentazione Aeronautica e Spaziale (D.A.S.A.S.) la quale ha assorbito ¢
le competenze del Comando Aeroporto@érche attiene il supporto tecnidogisticefinanziario fornito a tutti gli Enti

che insistono sul sedime diaBca di Mare.

La D.A.S.A.S., operante alle dipendenzé &lY I yR2 [ 23Aa0A 02 R GpplesentsSadBgyiH gk O |
ed unicoesempio in ltalia di razionalizzazione e accentramento in una sola struttura dei singoli centri di studio
sperimentazione dipendenti da una Forza Armata


mailto:asoaeronautica.fidenza@gmail.com

.:5" ‘ EDITORIASTORICAGGA S &St ST A2yFGA S X |jdzt yR2
i Ogni volta che le pagine di Forum affrontano un tema di particolare interesse, la Redazione si pone alla

ricerca di testi attinentalf QF NH2YSy 2> Ffft2 a02L2 RA adzZ23ISNANB

e ¢ non meno importante differenti chiavi di lettura e interpretazione dei fatti, ove ritenuto utile. Fornendo

indicazioni su testi reperibili in commercio, nelle biblioteche o anche nel mondo Web, che affrontino la

tematica in argomento, riteniamo di stimolare una chiave di lettura quantopuissibile oggettiva e

completa.

B-26 @ Mar gpuedatored

Il Cavallo da tiro della9 Air Force
della serie: Aerei militari - Assi e Leggende

[l Martin B26 Maraudere un bombardiere bimotore americano di medie dimensioni cor
una struttura ad ala alta interamente in metallo. Il primo volo di prova del prototipo ebb
luogo nel 1940 e la produzione in serie inizio nel 1941. A causa delle numerose "mal:
infantili" dei primi lotti di produzione, che portarono a numerosi disastri, I'aereo f
soprannominato "The Widowmake(fabbrica di vedove.Questa opinione ha messo in
ombra le bassissime perdite in combattimento tra gli equipaggi che pilotavan2éil
oMaraudek delle versioni successive. Indubbiamente, pero, questa macchina era
difficile da pilotare e richiedeva grandi capacita da parte dei piloti. Il bombardi@e
fu prodotto in diverse versioni, le piu importanti delle quali furono: A, B, F e G.

Avevanoanche prestazioni molto migliori rispetto ai
bombardieri B25. Il Martin B26 ha combattuto principalmente al Teatro di Guerra Europeo
(Mar Mediterraneo ed Europa nowtcidentale). In totale, sono stati prodotti pit di 5.000 di
questi velivoli. Dattecnici (versione G): velocita massima: 451 km/h, quota operativa 6.040 m,
autonomia operativo: 1.850 km, armamento: fiss® mitragliatrici calibro 12,7 mm, montato
-fino a 2400 kg. ;

DELTA EDITRICBEARMAPER LA SERIE:
aL Dw!b5L !'9wo9L {¢hw!

APRILE 2016 N° 81¢ pzZnn
S5AaALIZYAOAES LINBaaz f QIRAG2NT
aeronautica della Sezione AAA di Fidenza

bS8t OFftSyRIENAR2 RS3ItA S@SydA S ySt adz2 | LILINE T 2 Y R pafl&o/dél2ucldSBditd dalA & 2
Generale Valle; con questo suggerimento editoriale vogliamo proporre un approfondimento di conoscenza di questo famaggipetsiia
storia aeronautica.

aL aL9L ¢w9bc¢q! +th[ hé
di Giuseppe Valle

Editore- Mondadori Milano
prima edizione 1939Reperibile odine

Giuseppé€ valle

aDL! {9tt9 +![]
biografiadi I. Mencarelliedita

R | Wffici@ Storico Aeronautica
Militare y $ £ t @979y 2

testo praticamente introvabile in

O2YYSNODA2 S X RAA r1az2 fI
biblioteca della Sezione AAKidenza 202404110 15,5,




TUTE LE CONVENZIONI

ACCORDO 2023 TRA A.A.A. FIDENZA E ASSOCIAZIONE FIDENTINA CULTURALE RICREATIVA

[ {STAz2yS 111 RAICORBHRQ/ORY BSINU LUAKERVid22 @BNE  GGABAGLE O
Lt DNHzLILR TFARSYylAy2 RSt { 2RI @V ¥2nththin NR&aZ A | THAIRAYWR A/ ¢
OKS JAtL RIf wHnmc OAT 2¥AWiL {SO0KI AAGRSARBABRGEA ak T LINBYR
F RSNANB QUYSAY (@A kme2 6 AyATALFIGAGS SR 3tA S@GSydiar RA SyidN?

OBIETTIVO VOLARE
Obiettivo Volareormai da tempo ha assunto la fisionomia di un Aeroclf
OSNIATAOIG2 dzZFFAOAILIEYSYydS RIEffQIf
(volo da diporto e sportivo). 3
AVIOSUPERFICIE c/o frazione Cannetolo FONTANELLARGRR)ZIONI] - Coortinstat N (A SRR e T
ANCHE PRESSO ASSOMWEHRTICAIDENZ

w»
puls
o»

O O POLIAMBULATORIO DALLA ROSA PRATI - ] ,
t SNJ ljdzZl yd2 NAIdzk NRF LINBadll A2y A SR alkYA RA flF 02N} &2NN2
applicato un unico tariffario agevolato riservato a tutte le associaziohildzy RSk T2y RA OKS Kl yy2 az2ii
[ 02y @SyTAaz2zyS 8§ SaiasSalr FyOKS | Tl g2N8 QRSB YyORYRSBAIE A LR
convenzione e relativi prezzi, essendo soggetti a frequenézaiani, sono consultabili direttamente presso il Front Office del
t 2t AL Yodz | G2NA2 5twx 2 O2y Gl didlyR2 Af OSYydNIf Ay 2iportatiS NI dz
o in ultima pagina. Poliambulatorio DRRia Emilia Ovestl2/a, 43126 ParmaPRg tel. 0521-2981
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Il nostro Socio Aviatore Marco ha messo a disposizione degli Amici AAA la sua Da

esperignza, e gffre prestAazioni di qualitaﬂe affidabilita. A tuttii sociin rggola con _,;-_-....._L'.l_l'_lnn A
fABOANRT A2y S 111 LISNI fQlyy2 Ay O2NEB2T e — g, | NB dZY
02y @Syi A2ySs 02y TFT2NIA a02yidA RIt wmn Ff HmE:S Gl...# 5t QSy
gratuito ai contatti riportati sopra e nel volantinoata ¢ / A 2 00dzLIAA F Y2 RA GAyds$33 /@ S S S
2LISNBE Ay OIFNIlz2y3Saazs LAOO2tA tIF@2NRA SRAtA S aSNBA
Collecchio (PR)Via del Giardinetto, 6/c

enutj iy
——  e— IL MODO MIGLIORE PER NARRARE { ¢ h wL! c IXLb5h{{! w][!
I..lI.\I\I("I.\IQ una proposta in convenziorger tutti i Soci e gli Amici di "FORUM degli Aviatori d'ltalia".
- = N A o
ITAI Y Ly Q200FaAiz2yS Lat 9w5L. L[ 9 LISN I FElIp4GabimittdS { Q
— - — Editiona 104 pezzper ciascuna variantasinglarmente numerati e personalizzabilia scelta
olo. cHlotor ed Emogion e stata quella di far nascere un oggetto capace di ricalcare la sua anima, unica ed inimitabile, &
LI NGANB RIFEA y2YA | a8 ONFREKGSREY 8OH4 & 2 NBRRB.

PREZZOBBATTUTO DEL 25% (per il sito, i dettagli, i prezzi e la personalizzazione, vedi pagina 22 dedicata alla convenzione)

: Gotha VIAGGI
ﬂ Via Collegio dei Nobili 2/d43121 Parma tel. 0521798409- Agenzia di Viaggi specializzata nei viaggi di lavoro e
SWEDG RA 3INMzZLILIA & DAL RE FfOdzyA FyyA A GAG2FF NR 2NBIFYyATT Iy
trattamento in ®©nvenzione, conoscendone le esigenze e favorendo la riuscita dei Tour di gruppo.
www.gothaviaggi.it¢ convenzione valida per i soci AAA 2021.

t L%Y%hbL tL! &9 O NGk KwIREAd Bo C268H0BSy v
[ I aA VLS {(3BDERNROI RSITA ! GAFLG2NR S GAG2f€
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VENDITA DIRETTA 02y @Syl A2y SoOQNY | VEMI R G &ILNSBS B2 RISIND2 R
et oszss=sTET NBItATT G2 | GAG2t2 @2t2ydFNR2 REE OASE )



mailto:info@cabezalocastyle.com
http://www.gothaviaggi.it/
https://www.google.it/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjxqoeGxcTRAhWK1BoKHf3ZA0UQjRwIBw&url=http://www.ilpost.it/2014/12/02/fine-clip-art/clip-art-4/&psig=AFQjCNERw0RVips9Fn-pXsOuWr3zhzztYg&ust=1484583047044398
https://www.google.it/url?url=https://it-it.facebook.com/Obiettivo-Volare-Aeroclub-197369413798881/&rct=j&frm=1&q=&esrc=s&sa=U&ved=0ahUKEwjz5_217PXgAhV0ThUIHV4ZCzIQwW4IKjAK&usg=AOvVaw2MNV9LZQaVmBXmgtB7nwIV
https://www.facebook.com/154075054625592/photos/a.154076391292125.30301.154075054625592/154076394625458/?type=3&source=11

AGENDA DEL MESEMARZGAPRILER024

Lt { I ol gezoneldilFidenzaincontri dei So@ servizio segreteria sogiresso la nostra sede, in orarid 9.

% | contatti con la Sezione sono assicurati tutti i giorni feriali, comunicandovostrireferenti di zona o attraverso i
recapiti chat o email della Sezioneassoaeronautica.fidenza@gmail.com

Fino al 20 aprile Gallarate (VAX, Palazzo Borght espaizione delle Mostra di Architettura Aeronautitd S NB | NIDK £
ingresso gratuito

Lunedi 22 aprile Parmac Portici del Grano ore 16,36eduta congiunta di Consiglio Comunale e Provinciale con interventi
istituzionali sul temalegliavvenimentOK S Kl yy2 RSGSNXAYy Il G2 tQlaasSayl Tl a2y
I AGAES EtlF tNRBOBAYOAF RA tFENNI® {2y2 AYQ@AGFGS | LI
Labari.

Giovedi 25 aprile Parmac celebrazioni del XXV aprile, 7&hniversario della Liberazione 9,30 S. Messa presso la chiesa di Santa
Crocemnmp /[ 2NIiS2 RIF . FNNASNI} RQ!T S3ftA2 RSLIRaAATAZYS

guerrec 11,00 Piazza Garibaldi saluti delle Autogtd2,00rintocti solenni della campana della Torre Civica. La
cerimonia sara accompagnata dalla esibizione del Corpo Bandistico Giuseppe Verdi. Le Associazioni sono invitate
25-26-27-28 aprile Soragnac fiera delArtigianato, Agricoltura e @nmerciog previstostand AAAFidenza éNucleodi Soragna
Sabato 27 aprile Fidenza Cattedrale di San Donnig@re 18,00Funzione religiosa presiuta dal Vicario Generale Diocesi di
Fidenza Don Gianemilio Pedrarper le celebrazioni in onore di San Giorgio Martire[iPNRE y 2 RSt £ Q! & & ¢
Insigni Onorificenze Cavalleresche. Sara presente il Delegato prowirc@iem. Alessandro Ghidini.
Sono invitati alla cerimonia i Cittadini Onorari e Benemeriti della citta dio Fidenza.

Sabato 4 maggio Parmag Monumento del Cornocchiq ore 10,00cerimonia annuale in ricordo delle vittirReS t £ QS OOA RA 2
Cornocchipdurante la Guerra di liberazione.

Mercoledi 15 maggio AAA Fidenza visita al 6° Stormo Aeroporto Ghedd S RA LI Ayl on RSRAOFGF FffQS

Venerdi 1718 maggio AAA Fidenza e Gruppo Alpini Soraggaiaggio per visita DASAS Aeroporto Pratica di Mare (Roma) e Ville di
Tivoli-@SRA LI IAYlF on RSRAOFGE FEtQS@Syd2

/ hbe¢Lbj! ! [ 9DD9wW9 daChw| a¢

E UNMODO PER RIMANERE VICINI ED ESSERE INFORMATI SULLE ATTIVITA DELLA SEZIONE AAA DI FIDENZA MA ANCHE UNO STRUMENTO PER
t!we9/LtL 59[[9 !'¢e¢LxL¢" 59[[Q!'{{h/L!%LhbL{ah ¢9wwLG¢hwL![9 9 t9w =Lz9w
Eanchadzy Y2R2 LISN) O2y2a0SNB GFydA LAOO2tA aLSGGA RSt YzyiB#ed SNR
rendere sempre migliore e piu interessante il notiziafitvia commenti e informazioni che pensi possano essere utiintedessanti per i

lettori, 0 magari mandaci una storia e delle foto significative; suggerisci iniziative ed avvia dibattiti indirizzatdziane_forum@libero.it

Se ti interessa ricevere il notiziario e non sei gia incluso negli elenchi di dismibuinvia una mail in redazione, con la dicitdrc h w} a { M
Dw! %L9¢3%X AYRAOFYR2 Af (dz2 y2YS3: fQAYRANRIT 2 RA LJ2 &diohe. Rin@GWubiNE y A
piu riceverlo, invia una mail con la dicitt/@C h & b h D wlkttdrL.cBeépab cause tecniche non dovessero ricevere con regolarita i numeri
YSy&aAft A RA C2NMHzys &a2y2 LINB3IIGA RA &S Pyrisdghale B maizdata fo kriafa bpgd@ne tlellah v f
rivista mensile AEhb! ! ¢L/ ! 2 RSt y20ATAFINRAZ2Z Chw!aX A {20NIALRARSY2 QIS&FH
assoaeronautica.fidenza@gmail.cod G NI YA GS A NI LIWINBASYydlydA RA T2yl F2NYSyR2 fQSal iz

FORUM E DISPONIBILE ANCHE PRESSO:

Circolo | RMV CamegiComando Distaccamento Aeroportuale San Damiano Piae&@maando | Regione Aerealdfio¢ Comando AM

Parma- A.A.A Presidenza Nazionale Rom&residenza Regionale Piemonte, Veneto, Emilia Rom&gziniAAAdi: Milano- Bolognag Cremona Fidenza e

Nuclei di Salsomaggiore, San Secondo e Soragna; Modena e Nuclei dipe@iElarde - Reggio Emilia e NucleCasalmaggiore Caserta; Guidonia- Taranto

¢ Tarcentog Udine e NucleiSezioni Parma diASSOARMAUNUCE! 8 42 OA L T A2y S bl T A2yt S tdAsbcatioRakiaziodale MariReR L i |
R QL § Assosidzion®olizia Municipale in Congedd 8 82 OA L T A2y S b | T A @AsdodiaSion€Nayidnalel Ukfidal Rroveni@ti ial Sefvizio Attivo

¢ Associazione BersaglierA.N.1.O.C. Associazione insigniti Onorificenze Cavalleresieegaziondidenza eProvinciale Parma; Associazione Arma di Cavalleria

¢ Associazione Nazionale CarabinigAssociazione Nazionale AlpqnAssociazione Nazionale Polizia di Stasssociazione Nazionale Carristhssociazione
Nazionale Granatieq Associazione NaziomaUfficiali Provenienti dal Servizio Attio & & 2 OA ' T A 2 Y S D dzfiR Se§no ParipyNURIBSZorttad w &
Clubc ANMI Colorne A.N.VAM Associazione Nazionale VAM affiliata AA& & 2 OA ' T A2y S aho A Sl (A J2AEBRDELUBIEREA ParBaNR2 Of d
Aviodelta Felina CRAL Bormioli Rocco FidegZaruppo Alpini SoragnaAss. Combattenti e Reduci di Fidenza e Soragna.

Sezioni Modena & ! balL al N@AsdodiazidReCatiallefi@ssociazione Carabiniagi Associazione ex AllieAccademia Modeng Assofanteg
13a20AF1 A2y S c@isyclaziohe\PariidadutRissatiaziorie IPolizia di StatAEROCLUB Modegd OPGUN Fly School Reggio Emiamune di
Fidenzag Comune di Parma, Cerimonial€omune di Salsomaggioferme¢ Comune di SoragneDELTA EDITRICE PARMNRAE Istituto Ricerche Esplosivistiche
Parmag Istituto Scolastico Aeronautico Feltrinelli Milagdstituto Scolastico Superiore Maxwell

alftly2eo L{{ .SNBYyAYyA CARGEG LindserghHyihg SeHoal Niil&iedazian2 WNéhsild R Aviatiowrine Nitidonia Ass. Cultura

¢ Pro loco Guidonia Gruppo studenti e diplomati Istituto Tecnico Aeronautico Statale Francesco De Pinedo;Rofhalz(i dzo S 4 { G2 NA¢da RA Y
Biblioteca di AlessandriaTCCL Club Roma.



